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Valtuutettu Sami  Villa on  5.12.2025 jattanyt  valtuustoaloitteen
(oheismateriaalina), jossa ehdotetaan Kavallintien linjauksen siirtoa lanteen
Bredantien kohdalle ja kiertoliittymdn rakentamista uuteen risteykseen
(Asematie). Valtuustoaloitteessa tuodaan esille perusteluina liikennemaérien
kasvun ja haasteet kdantymisissd nykytilanteessa Asematieltd ristedville
kaduille/kaduilta - Kavallintie ja Bredantie.

Aloitteessa nostetaan esille huoli liikenteen sujuvuudesta ja turvallisuudesta.
Ndiden parantamiseksi esitetdan Kavallintien linjauksen  muuttamista
lansipddstaan siten, etta se yhtyy Asematielle vastaavassa kohdassa ja linjassa kuin
Bredantie. Kiertoliittymdn avulla parannettaisiin liikenteen sujuvuutta,
liikenneturvallisuutta ja edistettdisiin kaupungin hiilineutraalisuustavoitetta.
Edelleen ehdotuksessa nostetaan esille, ettd vapautuvalle pinta-alalle voitaisiin
kaavoittaa paikka esim. kerrostalotontille. Tontin myynnilla voitaisiin edelleen
rahoittaa katualueen muutoskustannukset ja tukea kaupungin kasvutavoitetta.
Valtuutettu Villan aloitteen ovat allekirjoittaneet yhdeksan muuta valtuutettua.

Lihtokohdat ja kohteen tarkastelu

Asematie on yksi Kauniaisten paakaduista ja jokaiselle liikennemuodolle tarkea.
Bredantie ja Kavallintie toimivat kokoojakatuina ja ovat alueellisesti tarkeita vaylia
liikenteelle. Asematietd pitkin kulkee Kauniaisten mittapuulla merkittava maara
joukkoliikennetta eli 10 vuoroa tunnissa. Bredantielld kulkee linja 212 1-2 kertaa
tunnissa ja palvelulinja 232 muutaman kerran arkipdivassa. Linja 232 kulkee
ainoana linjana Kavallintielld. Asematietd pitkin kulkee seudullinen p&atason
pyorailyreitti Kauniaistentieltd 110-tielle. Asematien ja Kavallintien risteyksen
vieressa sijaitsevat nuorisotalo, Bio Grani, Uusi Paviljonki, Hagelstamska skolan,
Gymnasiet Grankulla samskola ja Kauniaisten kuvataidekoulu. Kaikki nama kohteet
ovat tarkeitd saavutettavuudeltaan sekd tuovat liikennettd Asematielle ja
kyseiseen risteykseen.

Risteysalueella, aloitteessa esitetyn Kavallintien uuden linjauksen kohdalla,
sijaitsee kaupungin omistama puistoalue, Odenwallinpuisto. Nykytilassa alaspdin
viettdva, Svenska skolcentrumin koululaisten kulkuyhteys eteldan kulkee
puistoalueen |dpi. Kiertoliittyman toteutuessa vilkas liikennealue sijoittuisi
[ahemmas koulua, mihin tulisi kiinnittda huomiota. Koulujen liikenneturvallisuuden
kehittdmissuunnitelman (YLKV 03.12.2024) mukaan liikenneymparistéa tulisi
kehittaa liikennetta rauhoittavaan suuntaan erityisesti Kavallintien alkuosassa.

Kohteen liikenteellisen tarkeyden wvuoksi kuntatekniikka on tehnyt alustavia
selvityksid ja taustatyotd ko. muutoshankkeen edellyttdmistd vaatimuksista ja
tyomaarista, jotta aloitteeseen voidaan ottaa kantaa mahdollisimman hyvilla
pohjatiedoilla. Kohteessa padasialliset kaupungin ulkopuoliset sidosryhmat ovat



Caruna, Fortum ja HSY. Kuntatekniikka on myos pyytanyt kommenttia kaupungin
maankaytolta.

Suunnittelutyén osalta kohteen vaativuus muodostuu makisesta sijainnista ja
kohteen todennakdisistd pohjaolosuhteista. Aikaisemmista tdista kertyneiden
ennakkotietojen perusteella vastassa on kalliota, joka on tukeva perusta, mutta
kallis tyostettava. Nykyaikaiselle kiertoliittymalle kohde on sijainnistaan johtuen
ahdas. Suunnittelussa tulee huomioida nykyisen infran siirtdminen rakennustoéiden
alueelta ja suunnitella infran sijainti uudelleen. Odenwallinpuiston alueella
sijaitsee mm. katuvalokeskus ja Carunan muuntamorakennus. Itse katualueella on
HSYn vesi- ja viemarijarjestelmia, muiden operaattoreiden johtoja (tele, sahko ja
kaukolampo) seka kaupungin kaapeleita. Kavallintien itdpuolella sekd Asematien
eteldpuolella sijaitsee yksityisia kiinteist6ja, jotka rajautuvat katualueeseen, joten
infraa ei voida siirtaa naihin kohteisiin.

Kohteen suunnittelun tueksi olisi suositeltavaa tehda ensin liikenteen
toimivuustarkastelu eli selvitys risteyksen liikenteesta ja vertailu risteykseen
soveltuvista risteysvaihtoehdoista. Taman tarkastelun jdlkeen nahtdisiin
kiertoliittyman toimintaedellytykset kyseisessd risteyksessa ja vaikutukset
laajemmin alueen liikenteeseen. Ennakkoarvioiden pohjalta tunnistetaan riski, etta
Kavallintien liikenne voi hetkellisesti joutua odottamaan paasya kiertoliittymaan
Asematien eteldsuunnasta tulevan vilkkaan liikenteen wvuoksi.  On tosin
huomioitava, etta mikali kiertoliittyman yhteydessa tehddan suojatie ja pyoratien
jatke jokaiseen liittyvdan haaraan, tulee jalankulku ja pyoralilkkenne luomaan
luonnollisia katkoja ajoneuvovirtaan kiertoliittymdssa. Kiertoliittyma tulisi nadin
rakennettuna parantamaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksia ja vaylia alueella.

Tasauksen suunnittelu kohteeseen tulisi olemaan hyvinkin haastava. Nykyaikaiset
kiertoliittymat ovat usein halkaisijaltaan yli 40 m, kun otetaan huomioon
kiertoliittyman rinnalla kulkevat jalankulun vaylat. Alue sijaitsee makisessa
maastossa ja vaikka kiertoliittyma saa olla kokonaisuudessaan kallistunut niin
kiertotilan viettokaltevuus on yleensd enintddn 6 %. Tulosuunnan odotustilan
kohdalla pituuskaltevuudeksi suositellaan enintaan 2,0 %, mutta vyleisena
maksimiarvona kaltevuudelle pidetdadan enintddn 6 %. Maksimiarvoisen
kaltevuuksien osalta on varmistuttava hyvasta kunnossapidosta seka tarkistettava
pyordtien jatkeiden ja suojateiden viettokaltevuudet ja niiden vastaavuus
esteettomyysstandardeihin.

Kuntatekniikan suorittaman alustavan tarkastelun perusteella liittyvien teiden
linjauksia ja tasauksia tulisi muokata jonkin matkaa kiertoliittymasta lahikatujen
suuntaan. Katusuunnittelun yhteydessd selvidisi tarkempi rajaus tasauksen
muutoksen laajuudesta niin pituus- kuin leveyssuunnassa. Verrattain hyvana
vertailukohtana voidaan kayttda Postitorin kiertoliittymaa, jossa tasausta
muutettiin Asematien maen suuntaan noin 60 m ja Helsingintien suuntaan 80 m.
Osa alueella olevista rakenteista olisi samalla hyvd saneerata, joten looginen
tasauksen rajaus alkuvaiheessa olisi pohjoisessa Lantinen
koulupolku/Oppilaskodintie, eteldssa Ratapolku ja iddssa Teinikuja.

Viereisestd Odenwallinpuistosta poistuisi Kavallintien siirtamisen johdosta
suhteellisen paljon virkistysaluetta eli viheraluetta ja kalliota. Kavallintien tulisi
tulla my0s riittdvan suorassa linjassa kiertoliittymaan, jotta Asematieltd eteldn
suunnasta kadantyminen Kavallintielle olisi sujuvaa raskaille ajoneuvoille.
Vaihtoehtona olisi oma erillinen kdantyvien kaista Asematielta Kavallintielle. Tama
edellyttdd, ettd Kavallintien linjaus tulisi lahted suoristumaan jo Teinikujan
risteyksestd. Viheralueen viahentyminen tarkoittaa my6s hulevesiratkaisujen



suunnittelua alueelle, mutta tdten olisi mahdollista suunnitella ja toteuttaa
laajempi hulevesien viivytysratkaisu alueelle. On vain huomioitava, etta viivytyksen
rakennetta tai sijaintia on hyvin vaikea ennakoida, joten talle tydlle tulisi varata
oma lisdkustannus suunnitteluun ja toteutukseen.

Kavallintien ja Bredantien liittymat ovat lahtdkohdiltaan sen verran kaukana
toisistaan, ettd sovitus ei ole yksinkertainen. Arvioiden mukaan suunnitteluty®
vaatisi ensin kohteen yleissuunnittelua ja tarkastelua, johon on kaupungin
puitesopimustoimittajalta tiedusteltu kustannusarviota, n. reilu 10 t€. Mikali
kiertoliittyma osoittautuisi toimivaksi liikenneratkaisuksi, on kiertoliittyman
urakka-asiakirjojen  (katusuunnitelma ja tdman  rakennussuunnitelma)
kustannusarvio varovaisesti arvioiden alustavasti noin 50 t€. Viimeistaan
katusuunnitelmavaiheessa on laadittava pohjatutkimukset, joiden hinnat
vaihtelevat paljon laajuuden ja tarvittavan tiedon mukaan. Arvio pohjatutkimusten
kustannuksesta tassa kohteessa on noin 15 t€-30 t€. Hulevesien viivytysratkaisun
suunnittelu lisaa kustannuksia arviolta 10-20 t€, riippuen ratkaisun laajuudesta ja
itse ratkaisusta. Kokonaisuudessaan voidaan siis arvioida, ettd katusuunnitelman
valmiiksi saattamiseen kuluisi noin 100 t€.

Muut toimijat kohteessa

Kuntatekniikka on selvittanyt Carunan tarpeita kohteessa, koska katutilan siirto
merkitsisi Carunan muuntamon siirtdmista. Siirtdmisestad johtuvat Carunan kulut
tulisivat olemaan arviolta noin 75 t€. Ennakkoarvioon perustuen johtosiirroista
tulisi kustannettavaa noin 39 t€, kun huomioidaan ikahyvitykset. Vastaavasti
mikali katusuunnittelun aikana saataisiin muu infra suunniteltua niin, ettei
muuntamoa tarvitsisi siirtaa, tulisi pelkistd johtosiirroista kustannukset olemaan
noin 20-30 t€.

HSY:n saneeraustarpeet vaihtelevat kohteessa saneerattavan alueen laajuudesta
riippuen. Alueella on vanhempaa 1960-luvun vesijohtoa sekd hulevesiviemaria,
joita olisi hyva saneerata samalla, kun alueella on muutenkin tyot
kdynnissa. Alueella on myds uudempaa 2020-luvun jatevesiviemadrid, jota tulisi
oletettavasti siirtdda rakentamisen alta pois. HSY tunnisti vesihuollolle myos
haasteeksi mahdolliset tasausmuutokset, joita kiertoliittymadn rakentaminen
kohteeseen vaatisi. Lopullista laajuutta on vaikea arvioida, mutta jos tasaus laskisi
Bredantien seka Kavallintien suuntaan niin mita luultavammin johtosiirtojen maara
ja kustannukset kasvaisivat. Jatevesiviemarin siirron kustannukset paatyisivat
suurimmaksi osin kaupungin kustannukseksi, johtuen putkiston tuoreesta idsta.

On tosin huomattava, ettd HSY:Ild on tunnistettu tarve vesijohdon kapasiteetin
nostolle, mikali vedenkulutus nousee alueella tulevaisuudessa. Jos vesihuollon
kapasiteettia nostetaan, tulee vesihuollon saneeraus ajankohtaiseksi alueella.
Vesihuollon osalta ei pystytd taman tarkemmin kustannuksia vield arvioimaan,
koska kaikkia tarvittavia toimenpiteitd ei vield tdssd vaiheessa osata sanoa.
Tarvittava johtosiirtojen maara, pohjanvahvistukset ja keskendan kovin eri-ikdinen
vesihuolto alueella tekee kustannuksien arvioimisesta ikdavahennyksineen
ongelmallista.

Carunan ja HSY:n ohella kohteessa on Iahtdkohtaisesti myos kaukolammon linjoja,
jotka vaatisivat siirtoa, mikali kiertoliittyma kohteeseen rakennettaisiin. Alueella
kulkee my0s eri teleoperaattoreiden kaapeleita, jotka tulisi siirtda rakennustéiden
alta pois.

Maankaytto ja viheralueet




Kuntatekniikka on myds pyytdnyt Kauniaisten maankdytolta kommenttia
aloitteeseen, erityisesti koskien asuinrakentamista kohteessa.

Maankayttd toteaa, ettd esitetty alue olisi varsin haasteellinen muuttaa
asuinkayttoon. Seka  kiertoliittyman  rakentaminen ettd  mahdollisen
asuinrakentamisen sijoittaminen esitetyn mukaisesti  tulisi edetd
asemakaavamuutoksen tai -muutoksien kautta. Asuinrakentamiseen vapautuva
alue on varsin ahdas.

Lisaksi alueella sijaitsee kunnallisteknisid verkostoja ja alue on varsin altis melulle,
mika luo omia reunaehtoja hyvan asuinrakentamisen suunnittelulle.

Maankayttd toteaa, ettei alueelle saisi muodostettua viihtyisaa Kauniaisille
tyypillistd vehreda asuinymparistda ja jotta alueesta saisi toimivan, tulisi ratkaisu
todennakoisesti tukeutumaan viereiseen yksityisen tahon omistamaan maa-
alueeseen.

Kuntatekniikka ndkee yhtena suurena haasteena, etta ratkaisu veisi osan olemassa
olevasta puistoalueesta ja vaatisi puiden ja viheralueen poistoa. Valtaosa kallioisen
Odenwallinpuiston puustosta sijoittuu alueen kaakkoiskulmaan, eli suunnitellun
kiertoliittymadn rakentamisen alueelle. Tama ratkaisu ei vastaa mielikuvaa
kaupunkivihredn arvostamisesta eika strategian kirjausta monimuotoisuudesta ja
luonnon arvostamisesta (1.3 Hyvinvoinnin vahvistaminen — yhteiséllisyyden,
monimuotoisuuden ja luonnon arvostaminen).

Rakentamisen vaikutukset

Kiertoliittyman tasauksen ulottuessa selvasti nykyisen risteysalueen ulkopuolelle,
tulee pohdittavaksi Asematien kehittdmistarpeet ja saneeraus vylipaataan.
Kuntatekniikka on tunnistanut kohteessa mm. pyoréliikenteen p&daverkoston
kehittamistarpeen. Asematien pyoradilyolosuhteista on tullut useita palautteita ja
erityisesti Ratapolun ja Asematien risteyksen jarjestelyita on pyydetty
parannettavan. Pyordilyn sekd kavelyn olosuhteita kehittdisi esimerkiksi
pyorakaistojen rakentaminen nykyisen ajoradan viereen. Taman jarjestelyn
tarkastelu tulisi tehdd samassa tarkastelussa kuin aloitteessa esitetyn
risteysalueen tarkastelu. Jarjestelylld olisi varsin huomattavia vaikutuksia niin
Asematien mdkeen, nykyiseen infraan ja mahdolliseen kiertoliittymaan seka sen
sijoittamiseen.

Risteysalueen tyOmaajarjestelyt tulisivat olemaan liikenteellisesti merkittavat
vaikutukseltaan ja tilapaisten jarjestelyiden vaatima tila veisi huomattavasti
katutilaa sekd aiheuttaisi katupuiden menettdmisen alueelta. Asematien
ajoneuvoliikenne luultavasti tdssa tilanteessa priorisoitaisiin ja vahintaan
Bredantien Asematien paaty jouduttaisiin sulkemaan ja tama liikenne ohjaamaan
kiertoreitille. Ottaen huomioon Asematiella liikkkuvien lasten ja nuorten maaran ja
tydmaan laajuuden, tulisi alueen tilapaiset reitit suunnitella huolella ja varata
alueen liikkennejarjestelyille tavallista enemman kustannuksia rakennusvaiheessa.

Kiertoliittymdn rakentamiseen kannattaa vyhdistdd laajemman alueen
saneerauksen tarkastelu, jotta Postitori-Oppilaskodintien vélinen alue tulisi
saneerauksen jdlkeen olemaan rauhassa merkittaviltd ja isoimmilta tyomailta.
Tosin jos tyohon yhdistetdan Asematien laajempi saneeraus eli tydalue olisi
arviolta Ratapolku- Oppilaskodintie, kasvaa tilapdisista liikennejarjestelyista
koituva haitta moninkertaiseksi.



Kustannukset

Vastaavien kiertoliittymakohteiden rakentamiskustannukset ovat
esimerkinomaisesti tasaisessa kohteessa (pieni kiertoliittymd) n. 350 t€. Nyt
kohteena olevassa sijainnissa alueen makisyys, pohjaolosuhteet (oletettavasti
louhintaa tiiviissd kaupunkiymparistdssa) ja erilaiset infran- ja johtosiirrot voivat
merkitd hyvinkin yli 800t€ rakentamiskustannuksia. Selvennyksena todettakoon,
ettd em. kustannusarvio koskee vain kiertoliittyman rakentamista. Kustannusarvio
ei myo6skaan sisalla hulevesiratkaisuja ja on huomioitava, etta tasauksen laajuutta
ei pystytd arvioimaan kuin vasta suunnitteluvaiheessa ja tdama voi nostaa
kustannuksia vield huomattavasti.

Nykytilanteessa, investointibudjetin rajallisuudesta ja ty6jonosta johtuen, on
ennustettavissa, ettd mahdollinen kohteen rakentamisp&atds ja urakointi voisi olla
toteutettavissa reilun viiden-kymmenen vuoden aikahaarukassa. Kuntatekniikka
padsisi toteuttamaan katusuunnittelua aikaisintaan, kun nyt kdynnissa olevat
hankkeet olisi saatu rakennettua eli arviolta vuoden 2027 lopussa. Tata ennen tulisi
kuitenkin  tarkastella tarpeet asemakaavamuutoksille, ja maankdyton
resurssitilanne ei mydskaan mahdollista nopeaa etenemista asiassa.

Kuntatekniikka toteaa yhteenvetona edelld esitettyihin syihin viitaten, etta
kohteeseen ei ldhdettdisi tarkastelemaan tai suunnittelemaan kiertoliittymaa.
Mikali hanke koetaan strategian osalta oleelliseksi kehityskohteeksi, on
kuntatekniikalla valmius lahted edistamaan kohteen liikennetoimivuusselvittelya
ja esisuunnittelua. Varsinaisen suunnittelun maararaha 100 t€ tulisi kuitenkin
varata kaupungin investointiohjelmaan erillismaardrahana jollekin
taloussuunnitelmakauden myéhemmalle vuodelle.

Yhdyskuntatoimen johtaja Marianna Harju:

Yhdyskuntavaliokunta esittaa kaupunginhallitukselle, etta se esittda valtuuston merkitsevan tiedoksi
esitystekstista ilmenevan vastauksen valtuustoaloitteeseen Kavallintien linjauksen siirrosta ja kiertoliittyman
rakentamisesta ja toteaa aloitteen loppuun kasitellyksi.
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