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Kauniaisten kaupungin kuntatekniikka on laatinut luonnoksen Forsellesintien
kadun rakentamiseksi. Katusuunnittelu tehdaan yhteistydssa Espoon kaupungin
kanssa, tavoitteena suunnitella yhtendinen pyordkatuosuus, joka kattaa
Forsellesintien osuuden Kyldtien risteyksestd Kauniaisten puolelta Hiidentien
Hiidenpolun risteykseen Espoossa. Suunnitteluratkaisut vastaavat katuosuudella
toisiaan ja luovat sujuvan sekd yhtendisen kokonaisuuden koko kadulle,
kaupunginrajojen molemmin puolin. Vaativa suunnittelutyd ja -kohde on
edellyttanyt kahden eri kaupungin suunnittelutyén yhteensovitusta ja tiivista
yhteistyota.

Suunnitelman mukainen osuus on osa tulevaa Leppavaaran ja Kauklahden valista
Rantaradanbaanan kokonaisuutta. Rantaradanbaana on Espoon ja Kauniaisten
kaupunkien yhteishanke, joka pddosin tullaan toteuttamaan ldhivuosina
Vayldviraston kaupunkiradan rakentamisen yhteydessa. Kauniaisten osalta
Rantaradanbaanan tyo6t tulevat olemaan valmiita vuoden 2027 loppuun mennessa.

Katusuunnitelmassa pohjustetaan lahtdkohdat ja periaatteet
rakentamissuunnittelulle ja siind esitelldaan ratkaisut mm. tilalliseen sijoittumiseen
kaupunkirakenteessa, vaylan linjaus ja muut perusratkaisut. Hanke sisdltyy
Rantaradanbaanan maardrahaan. Suunnitelmaluonnos on liitteena.

Tausta:

Nykytilanteessa Forsellesintie ulottuu Kauniaisissa Gresantieltd Forsellesin
pallokentan kautta Espoon puolelle Hiidentielle. Nyt tarkasteltava suunnittelualue
rajautuu valille Kylatie — Hiidenpolku.

Suunniteltava katuosuus on yhteensa reilu 500m, joista Kauniaisten kaupungin
osuus katualueella n. 280m. Katu on nykytilassaan verrattain kapea,
kaksisuuntainen ja silldi on 30km/h nopeusrajoitus. Kadulla ei ole rakennettua
jalankulun- tai pyo6railyn vaylaa.

Alueen katusuunnitelma ja suunnittelutarve

Kuntatekniikka on suunnitellut kokonaisuutta yhteistydssa Espoon kaupungin ja
heidan puitesopimuskumppaninsa Ramboll Oy:n kanssa vuoden 2025 aikana.
Kauniaisten omalta kuntateknisen suunnittelun puitesopimuskumppanilta FCG:Ita
on tarkistettu toimeksiannon tdssd tapauksessa olevan hyvaksyttavissa teettda
toisella suunnittelijalla, kyseessa ollessa kahden kaupungin alueelle rakennettava
pyorakatu. Ramboll on myo6s toiminut Rantaradanbaanan padsuunnittelijana
Kauniaisissa ja  Espoossa. Kauniaisten alueen maastomittaukset ja



pohjatutkimukset on laadittu kaupungin oman puitesopimuskumppanin kanssa.
Suunnittelun kohteena on Kauniaisten osalta Forsellesintien osuus valilla Kylatie —
kaupunginraja (Hiidentie).

Suunniteltu osuus luo yhtenaisen laatukdytavan Leppavaaran ja Espoon keskuksen
valille. Taman osuuden suunnittelutarve on ollut tiedossa ja nyt MAL-sopimuksessa
sovitun tuen myota on osuus toteutettavissa. Nykytilassaan jo rakenteilla oleva
pyorailyn laatukaytdva Rantaradanbaana ulottuu valmistuttuaan radan vierta aina
Leppédvaarasta Kauniaisten halki Espoon keskukseen saakka. Forsellesintien -
Hiidentien osuus on ainoa suunnittelematon osa tata suurempaa kokonaisuutta ja
laatukaytdvaa. Seka Kauniaisilla etta Espoolla on kokonaisuuden toteuttamisen
johdosta suuri tarve saada ko. osuus suunniteltua ja rakennettua.

Suunniteltava osuus yhdistyy Espoon puolella Baanaan ja Kauniaisten puolella
samaiseen Baanaan. Kauniaisten kaupunki on myds tunnistanut Baanan osalta
mahdollisuuden suoristaa ja selkeyttdaa katujarjestelyja alueella, kun ratatdiden
tarvitsemaa rata-alueella sijaitsevaa tyOmaatielinjausta on nyt mahdollista
hyodyntdaa osaksi Baanaa pyoradilyn osalta. Pyorailyvaylan leveys tulee olemaan
3,0-4,0 metria. Leveytta ei ole mahdollista kasvattaa liito-oravapuiden johdosta.
Pyorailyvaylan oikaisulla kaupunki valttyy Forsellesintielld, pallokentdan kohdalla,
mittavilta muutostoiltd nykyiseen katuinfraan.

Pyorakatu tarkoittaa katua, jossa pyorailijalla on etuajo-oikeus autoilijaan nadhden.
Kun auto kohtaa pyorailijan, autoilija sopeuttaa nopeutensa pyordilijan tahtiin tai
vaistaa pyorailijaa sivuun. Katutilan suunnitellun rakenteen osalta toteutustapa voi
vaihdella, mutta perusajatus pysyy samana.

Suunnitteluhankkeella on Kauniaisten kaupungin ohella kaksi sidosryhmaa —
Espoon kaupunki ja HSY. Helsingin seudun ympadristépalvelut (HSY) on ollut
mukana suunnittelussa ja katuosuudelle rakennetaan uusi hulevesiviemarointi ja
vesihuolto.

Kaupungin suunnitelmat

Kaupunki on suunnitellut pyérakatua asemakaavan mukaiselle katualueelle seka
Baanan osalta pddosin rata-alueelle, kaupungin puistoaluetta viistden.
Katusuunnitelma-alueet sijaitsevat rautatiealueen valittomassa laheisyydessa.
Suunniteltu pyorakatuosuus Forsellesintielld on n. 280m pitkd ja pallokentdn
ohittava Baanan osuus n. 120m. Pyodrdkatu muodostuu kaksisuuntaisesta
ajoradasta, joka toimii pyordkatuna ja tdman eteldpuolelle rakennettavasta
jalankulkuvaylasta — kaikki yhtendisesti ja yhteensovittaen kaupunginrajojen vyli.
Sama suunnitelma ratkaisu on siis molemmissa kaupungeissa ja ndin ollen luodaan
yhtendinen liikennejarjestely. Pydrakatu sovitetaan jo olemassa olevaan
katutilaan. Baanan laatukaytdvan tarvitsema pyorakaista ja jalkakdytava eivat olisi
mahtuneet katutilaan.

Forsellesintien katusuunnitelma on liitteena (2333_002_Forsellesintie_Ks.pdf) ja
koontiversio Hiidentie - Forsellesintie (8101_2333_001_Hiidentie_
Forsellesintie_kooste.pdf). Hankkeen kustannusarvio  oheismateriaalina
(Alustava_kustannusarvio_Forsellesintie.pdf).

Poikkileikkaus - Forsellesintiella  poikkileikkauksen kokonaisleveys on
padsaantoisesti 7,50 metrid, josta ajoradalle on varattu 5,00 metria ja jalankululle
2,50 metria. Ajorata on kaksisuuntainen, leveydeltdadn 2,20m molempiin suuntiin.
Ajorata esitetdan toteutettavaksi pyorakatuna, jolloin ajoradan keskelle tulee 0,6



metria levea kiviraita. Etelapuolelle sijoitettava, reunakivelld eroteltu jalkakaytava
on 2,50m (paaluvélilld 250 — 430 / Espoon rajalta lanteenpain). Paaluvéliltd 440
ldnteen (aseman suunta) on kadun varrella sddstettava kuusirivi, joka edellyttaa
ajoratojen ja jalkakdytavan kaventamista. Osuudella ajoradat ovat 1,70m — ndiden
valissa on 0,60m levea kiviraita, jalkakdaytavan kaventuessa 2,00m. Kavennetun
ajoradan osuudella ajoneuvojen ei ole mahdollista kohdata; vaistamisvelvollisuus
osoitetaan liikennemerkein. Kuusiaidan kohdalla poikkileikkauksen on oltava
kavennettu, jotta kuusiaidan sailyminen elinvoimaisena varmistetaan ja mm. ELY-
keskuksen asettamat vaatimukset liito-oravareitin toimivuudelle tayttyvat.

Fasaaninpolulle ja Riekontielle on mahdollista ajaa jatkossakin Forsellesintielta.
Fasaaninpolun ja Riekontien liittymajarjestelyihin esitetdan muutokset siten, etta
liittyvat suunnat ovat jatkossa alisteisia Forsellesintiehen nahden. Liittymiin
toteutetaan ylijatkettu jalkakdytava Espoon kaupungin tyyppipiirustuksen
5222/812 mukaisesti. Jarjestelylld vahvistetaan sitd, ettd liittyviltd tonttikaduilta
liitytaan pyorakadulle.

Kadun tasaus noudattelee nykyisen maanpinnan muotoja ja korkeusasemia.
Liittymaalueille toteutetaan riittavat ndakemaalueet. Fasaanin alikulkutunnelin
kohdalla pyorakadun yhteensovitus alikulkuun, alkavaan Baanaan ja nykyisen
katuosuuden rakenteisiin on ollut haastava.

Baanan oikaisun ollessa mahdollista nyt tydmaatien pohjalle, saadaan pyorailijat
jatkamaan verrattain saumattomasti ja etuajo-oikeutetusti pyoratieosuudelle.
Pyorakadun alkamista korostetaan kohdassa punaisella asfaltilla, suojatielld ja
lilkennemerkein.

Forsellesinkentdn ja rautatien valiin suunniteltu Baana on 3,0-4,00 m leved
kaksisuuntainen pyordyhteys. Jalankulku kiertdd kentdn eteldpuolelta, nykyista
jalkakdytavaosuutta hyodyntden. Pyoratien poikkileikkaus on sivukalteva.
Pyoratien ja Forsellesintien liittymaan toteutetaan riittavat nakemaalueet.

Tyyppipoikkileikkaukset on esitetty katusuunnitelman liitteessa
(2333_002_Forsellesintie_Ks.pdf)

Kuivatus ja vesihuolto — Forsellesintiella on nykytilassaan HSY:n jatevesiviemareita
seka vesijohtoja. Katusuunnitelman mukaiselle osuudelle tullaan rakentamaan
uusi huleveden runkolinja ja Forsellesintien pintakuivatusvedet ohjataan uuteen
hulevesilinjaan. Puistoalueella hyédynnetaan nykyisia ojajarjestelyja.

Kadun ja pyoratien pituuskaltevuudet ovat riittavat toimivalle pintakuivatukselle,
ja ne on suunniteltu tulvareitit huomioiden.

Katujen rakenteet - Kadun paallysrakenteet mahtuvat suunnitellulle katualueelle.
Kadun ja pp-tien rakennekerrokset ovat Espoon kaupungin kaupunkitekniikan
keskuksen paallysrakenteiden mitoitusohjeiden mukaiset. Ajoradan ja
jalkakaytavan kulutuskerrokset ovat asfalttia. Ajoradan reunakivet ovat graniittia.
Pyorakatuosuudelle suunnitellaan punaista asfalttia kivetylla keskiraidalla
auttamaan havainnoimaan kadun muuttunut luonne/status. Risteysalueella
Fasaanin alikulun kohdalla suojatie rakennettavine tdyssyineen muodostaa
saapumisen pyordkadulle ja siten osaltaan auttaa havainnoimaan kadun muuttuva
luonne. Kadun ja py6ratien korkeusasemat on sovitettu yhteen liittyvien alueiden
korkeusasemien kanssa. Kadulle suunnitellaan rakennettavaksi uusi valaistus.



Istutukset - Esitettyjen kadunrakennustoimenpiteiden yhteydessa tehddan hyvin
pienimuotoisesti istutuksia. Puistoalueelle istutetaan liito-oravan kulkuyhteytta
tdydentdvia puita sekd yhteensovitetaan kadun suunnitelmat ratahankkeen
istutussuunnitelmien kanssa. Piennaralueet rakennetaan niityiksi. Puistoalueiden
istutukset sailyvat alkuperdista vastaavina. Kaadettavat puut on merkitty
suunnitelmaan.

Liikenne - Hiidentien-Forsellesintien  pyorakatujakson  arvioitu tuleva
jalankulkuliikenteen m&ara on noin 200-400 /vrk ja pyoréilijdiden maara noin 500
pp/vrk, varsinkin kesalld pyorailijoiden maard voi ylittda arvioidun reippaasti.
Liikenne tulee olemaan padosin Leppadvaaran ja Kauniaisten alueiden valista
asukkaiden asiointi-, tydomatka- ja vapaa-ajan liikennettd, mutta merkittava osa
etenkin pyoraliikenteesta tulee olemaan myds pidempimatkaista. On huomioitu,
ettd Keran alueen asukasmadra tulee kasvamaan huomattavasti seuraavan 10
vuoden aikana, mika tulee kasvattamaan Baanan kadyttajamaaraa. Forsellesintiella
ajoneuvoliikenteen maaran on arvioitu olevan suunnittelualueella enimmillaan
150-200 autoa vuorokaudessa, raskasta liikennettda on vain muutamia kaynteja
paivdssa. Autoliikennemdarad on suurempi suunnittelualueelta lanteen Kylatien
liittymasta eteenpain.

Suunnitelman vaikutukset

Forsellesintien pyordkadun poikkileikkaus soveltuu hyvin katutilaan seka
katuymparistoon. Uusi jalankulkuvayla parantaa kavelijoiden liikenneturvallisuutta
ja lilkkkumismahdollisuuksia.

Pyordkadun ja baanaosuuden toteuttaminen mahdollistaa Rantaradanbaanan
kokonaisuuden laadukkaan ja tavoitteenmukaisen toimimisen. Pyorakadun myoéta
ajoneuvoliikenteen nopeudet hidastuvat, mika on asuntokadun
lilkenneturvallisuudelle positiivinen asia.

Katujarjestelyjen ja kunnallistekniikan rakentaminen suoritetaan mahdollisimman
vahaisilla puuston poistoilla liito-oravayhteyden vuoksi. Rautatiealueen vierelle ei
ole mahdollista tehdd merkittdvda maaraa uusia puuistutuksia, joten nykyisten
puiden sdilyttdminen on yksi suunnittelun ja rakentamisen lahtokohdista.

Katusuunnitelman mukaiset rakentamistyot on tarkoitus aloittaa vuoden 2026
aikana. Forsellesintien pyérakatu valmistuu vuoden 2027 loppuun mennessa.

Kaupungin katusuunnitelmien kustannusarviot ja maararahavaraukset

Forsellesintien suunnittelualueen kaupungille kuuluvien rakentamiskustannusten
on arvioitu olevan n. 660.000€ (alv 0%).

e Forsellesintie katutyot (sis. Hulevesi-kuivatushaarat): 540.000€

e  HSY-vesihuolto (hv-runkolinjan tyot) 140.000€ (HSY vastaa)

e Rantaradan Baanan suoristusosuus (sis. Hv-kuivatushaarat): 120.000€ -> osuus
siirtyy todennakadisesti ESKAn urakkaan.

Kauniaisten kaupungin osuus yhteensa 660.000€ (alv 0%).
Kaupungin investointiohjelmassa on maararahavaraus 2,9 milj. € Baanan

rakentamiselle. Baana saa MAL-sopimuksessa sovittua avustusta enimmillaan 2,6
milj.€.



Yhteenveto

Katusuunnitelmat asetetaan nahtdville kaupungin kanaviin sekd Otakantaa.fi-
palveluun.

Nyt kasiteltdvdnd oleva Forsellesintien katusuunnitelmaluonnos ja Espoon
puoleinen Hiidentien katusuunnitelmaluonnos sekad koko katujakson esittava
katusuunnitelmien koostepiirustus laitetaan nahtaville samanaikaisesti Ota kantaa
-sivustolle kommentointia varten ajanjaksolla 10.12.2025 - 7.1.2026. Kuulutus
julkaistaan KaunisGranin 17.12.2025 ilmestyvassa lehdessa. Kaupungin kanavien
virallinen nahtavilldolojakso on 5.1.-19.1.2025 (Espoon kaupungilla vastaavasti 2.-
16.2.2026). Nain saadaan yhteensovitettua kaupunkien viralliset nahtavilldolot,
Otakantaa.fi seka KG-lehdessa julkaistava kuulutus.

N&htavilld olon jalkeen seuraava suunnitteluvaihe on rakentamissuunnittelu, jonka
yhteydessd laaditaan muut p&dasuunnitelmia tukevat oheissuunnitelmat, esim.
liilkennemerkki-, valaistus- ja kaapelisuunnitelmat.

Vanhus- ja vammaisneuvostojen lausunnot tulevat 5.2. pidettyjen kokousten
yhteydessa. Kuntatekniikan edustaja kdy esittelemdssa katusuunnitelman
vaikuttamistoimielimille ja kokouksen poytakirjaote tulee kdymadn lausunnosta.
Tama aikataulu johtuu vaikuttamistoimielinten kokousaikataulusta.

Yhdyskuntatoimen johtaja Marianna Harju:

Paatos:

Liitteet:

Oheismateriaali:

Yhdyskuntavaliokunta pdattaa asettaa Forsellesintien katusuunnitelman julkisesti
nahtaville MRA 43 § mukaisesti. Nahtavilldoloaika on virallisesti 5.1.-19.1.2025,
mutta tatd aiemminkin ajanjaksolla 10.12.2025 - 7.1.2026 aineisto on nahtavilla ja
kommentoitavana Ota kantaa -sivustolla. Suunnitelmista pyydetdan tarvittavat
lausunnot.

Kuntatekniikkapaallikkd ja kuntatekniikan projekti-insin66ri olivat kokouksessa
selostamassa asiaa ja vastaamassa kysymyksiin.

Paatosehdotus hyvaksyttiin.

2333_002_Forsellesintie_Ks.pdf
8101_2333_001_Hiidentie_ Forsellesintie_kooste.pdf

Alustava_kustannusarvio_Forsellesintie.pdf
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Yhdyskuntavaliokunta paatti kokouksessaan 9.12.2025 asettaa Forsellesintien
katusuunnitelmaluonnoksen nahtaville. Katusuunnitelmat ovat olleet julkisesti
nahtavilla MRA 43 § mukaisesti ajalla 5.1.-19.1.2025 seka Otakantaa.fi palvelussa
ajanjaksolla 10.12.2025 - 7.1.2026. Suunnitelmista pyydettiin poliisin, HSY:n ja
HSL:n sekd vanhus- ja vammaisneuvostojen lausunnot.

Kauniaisten kaupungin kuntatekniikka on laatinut luonnoksen Forsellesintien
kadun rakentamiseksi yhteisty6ssa Espoon kaupungin kanssa. Tavoitteena on ollut
suunnitella yhtendinen pyodrakatuosuus, joka kattaa Forsellesintien osuuden
Kylatien risteyksestd Kauniaisten puolelta Hiidentielle aina Hiidenpolun
risteykseen Espoossa. Suunnitteluratkaisut vastaavat katuosuudella toisiaan ja
luovat sujuvan seka yhtenaisen kokonaisuuden koko kadulle, kaupunginrajojen
molemmin puolin. Vaativa suunnittelutyd ja -kohde on edellyttéanyt kahden eri
kaupungin suunnittelutydén yhteensovitusta ja tiivistd yhteistyotd myés mm.
nahtaville asettamisen ja hankkeen muiden asioiden yhteensovituksen suhteen.

Suunnitelmassa kasiteltdva osuus on osa Rantaradanbaanan kokonaisuutta.
Rantaradanbaana on Espoon ja Kauniaisten kaupunkien yhteishanke, jossa
rakennetaan pyordilyn laatukdytava Leppavaaran ja Kauklahden vililla. Hanke on
suurelta osaltaan jo rakenteilla ja se toteutetaan Vaylaviraston kaupunkiradan
rakentamisen yhteydessa. Kauniaisten osalta kdynnissa olevat Rantaradanbaanan
tyot tulevat olemaan valmiita vuoden 2027 loppuun mennessa. Forsellesintien
katuosuus (ja Hiidentien) on ns. puuttuva osuus tasta kokonaisuudesta.

Katusuunnitelmassa on pohjustettu lahtokohdat ja periaatteet
rakentamissuunnittelulle ja siina esitelldan ratkaisut mm. tilalliseen sijoittumiseen
kaupunkirakenteessa, vaylan linjaus ja muut perusratkaisut. Hanke sisaltyy
Rantaradanbaanan maararahaan. Suunnitelmaluonnos on liitteena.

Tausta:

Nykytilanteessa Forsellesintie ulottuu Kauniaisissa Gresantieltd Forsellesin
pallokentan kautta Espoon puolelle Hiidentielle. Nyt tarkasteltava suunnittelualue
rajautuu valille Kylatie — Hiidenpolku.

Suunniteltava katuosuus on yhteensd hieman yli 500 m, josta Kauniaisten
kaupungin osuus katualueella n. 280 m. Katu on nykytilassaan verrattain kapea,
kaksisuuntainen ja silla on 30 km/h nopeusrajoitus. Kadulla ei ole rakennettua
jalankulun- tai pyorailyn vaylaa.

Alueen katusuunnitelma ja suunnittelutarve

Kuntatekniikka on suunnitellut kokonaisuutta yhteistydssa Espoon kaupungin ja
heiddn puitesopimuskumppaninsa Ramboll Oy:n kanssa vuosien 2025-2026
aikana. Kauniaisten omalta kuntateknisen suunnittelun puitesopimuskumppanilta
FCG:ltd on tarkistettu toimeksiannon tdssd tapauksessa olevan hyvaksyttavissa



teettaa toisella suunnittelijalla, kyseen ollessa yhteishanke ja kahden kaupungin
alueelle rakennettava pyorakatu. Ramboll on my6s toiminut Rantaradanbaanan
padsuunnittelijana  Kauniaisissa ja  Espoossa, mistda on lisahyotya
yhteistoteutuksessa. Kauniaisten alueen maastomittaukset ja pohjatutkimukset on
laadittu kaupungin oman puitesopimuskumppanin kanssa. Suunnittelun kohteena
on Kauniaisten osalta Forsellesintien osuus valilla Kylatie — kaupunginraja
(Hiidentie).

Suunniteltu osuus tdydentda yhtendisen laatukdytdavan Leppavaaran ja Espoon
keskuksen valille. Taman osuuden suunnittelutarve on ollut tiedossa ja nyt MAL-
sopimuksessa myonnetyn tuen myo6ta on osuus toteutettavissa. Nykytilassaan jo
rakenteilla oleva pyoradilyn laatukdytdava Rantaradanbaana ulottuu valmistuttuaan
radan viertd aina Leppavaarasta Kauniaisten halki Espoon keskukseen saakka.
Forsellesintien - Hiidentien osuus on ainoa suunnittelematon osa tata suurempaa
kokonaisuutta ja laatukaytavaa. Seka Kauniaisilla ettd Espoolla on kokonaisuuden
toteuttamisen johdosta suuri tarve saada ko. osuus suunniteltua ja rakennettua.

Suunniteltava osuus yhdistyy Espoon puolella Baanaan ja Kauniaisten puolella
samaiseen Baanaan. Forsellesintielle (ja Hiidentielle Espoon puolella)
suunnitellaan pyorakatua. Pyorakatu tarkoittaa katua, jossa pyorailijalla on etuajo-
oikeus autoilijaan nahden. Kun auto kohtaa pyorailijan, autoilija sopeuttaa
nopeutensa pyorailijan tahtiin tai vaistaa pyorailijaa sivuun. Katutilan suunnitellun
rakenteen osalta toteutustapa voi vaihdella, mutta perusajatus pysyy samana.

Suunnitteluhankkeella on Kauniaisten kaupungin ohella kaksi sidosryhmaa —
Espoon kaupunki ja HSY. Helsingin seudun ympéristépalvelut (HSY) on ollut
mukana suunnittelussa ja katuosuudelle rakennetaan uusi hulevesiviemarointi ja
vesihuolto.

Espoon kaupunki on hyvaksynyt oman osuutensa pyordkatusuunnitelmat
25.3.2026 teknisessa lautakunnassa.

Kaupungin suunnitelmat

Kaupunki on suunnitellut pyérakatua asemakaavan mukaiselle katualueelle seka
Baanan osalta pddosin rata-alueelle, kaupungin puistoaluetta viistden.
Katusuunnitelma-alueet sijaitsevat rautatiealueen valittomassa laheisyydessa.
Suunniteltu pyordkatuosuus Forsellesintielld on n. 280 m pitkd ja pallokentdn
ohittava Baanan osuus n. 120 m. Forsellesintien pyoérakatu on suunniteltu
kaksisuuntaiseksi pyorakaduksi, joka sovitetaan olemassa olevaan katutilaan.
Pyordkadulla voi jatkossakin ajaa autolla. Kadun eteldapuolelle rakennetaan
jalankulkuvayla — kokonaisuus liikennejarjestelyineen on suunniteltu yhtenaisesti
ja yhteensovittaen kaupunginrajojen yli Espoon Hiidentielle jatkuvan osuuden
kanssa. Baanan laatukdytavan tarvitsema pyordkaista ja jalkakaytava eivat olisi
mahtuneet katutilaan, josta syystad on paadytty pyorakaturatkaisuun.

Tarkoituksena on samassa yhteydessd suoristaa ja selkeyttda katujarjestelyja
Forsellesin pallokentan alueella, kun ratatéiden tarvitsemaa rata-alueella
sijaitsevaa tyOmaatielinjausta on nyt mahdollista hyodyntdd osaksi Baanaa
pyordilyn osalta. Kaksisuuntaisen pyorailyvaylan leveys tulee olemaan 3,0-4,0
metrid. Leveyttd ei ole mahdollista kasvattaa liito-oravapuiden
johdosta. Pyorailyvaylan oikaisulla kaupunki valttyy Forsellesintielld, pallokentan
kohdalla mittavilta muutostéiltd nykyiseen katuinfraan. Ratkaisussa jalankulkijat
kiertavat nykyiseen tapaan Forsellesin kentan eteldpuolen jalkakaytavaa pitkin.



Forsellesintien katusuunnitelma ja koontiversio ovat liitteend. Hankkeen
kustannusarvio seka tarkemmat laskelmat ovat oheismateriaalina (ei julkaista).

Poikkileikkaukset ovat katusuunnitelmaluonnokseen ndahden sdilyneet ennallaan.
Forsellesintielld poikkileikkauksen kokonaisleveys on paasaantoisesti 7,50 metria,
josta ajoradalle on varattu 5,00 metria ja jalankululle 2,50 metria. Ajorata on
kaksisuuntainen, leveydeltdaan 2,20m molempiin suuntiin. Ajorata esitetaan
toteutettavaksi pyorakatuna, jolloin ajoradan keskelle tulee 0,6 metria levea
kiviraita. Eteldapuolelle sijoitettava, reunakivella eroteltu jalkakaytava on 2,50m
(paaluvalilla 250 — 430 / Espoon rajalta lanteenpdin). Paaluvalilta 440 linteen
(aseman suunta) on kadun varrella sdastettava kuusirivi, joka edellyttaa ajoratojen
ja jalkakaytdvan kaventamista. Osuudella ajoradat ovat 1,70m — naiden valissa on
0,60m leved kiviraita, jalkakdytdavan kaventuessa 2,00m. Kavennetun ajoradan
osuudella ajoneuvojen ei ole mahdollista kohdata; vaistamisvelvollisuus
osoitetaan liikennemerkein. Kuusiaidan kohdalla poikkileikkauksen on oltava
kavennettu, jotta kuusiaidan sailyminen elinvoimaisena varmistetaan ja mm. ELY-
keskuksen asettamat vaatimukset liito-oravareitin toimivuudelle tayttyvat.

Fasaaninpolulle ja Riekontielle on mahdollista ajaa jatkossakin Forsellesintielta
molempiin suuntiin. Fasaaninpolun ja Riekontien liittymdjarjestelyihin esitetdan
muutokset siten, etta liittyvat suunnat ovat jatkossa alisteisia Forsellesintiehen
nahden. Liittymiin toteutetaan vylijatkettu jalkakdytdava Espoon kaupungin
tyyppipiirustuksen 5222/812 mukaisesti. Jarjestelylla vahvistetaan sitd, ettd
liittyvilta tonttikaduilta liitytdan pyordakadulle. Nahtavillaolon palautteissa oli
virheellisia tulkintoja, ettd ajoneuvoliikenne naille kaduille katkaistaisiin — nain ei
tehda vaan ajoyhteydet sailyvat, ainoastaan hieman muuttuneina.

Kadun tasaus noudattelee suunnitelmissa nykyisen maanpinnan muotoja ja
korkeusasemia. Kaikille liittyma&alueille toteutetaan selkedt ja riittavat
nakemaalueet.

Fasaanin alikulkutunnelin kohdalla muodostuvalla risteysalueella on tarkasteltu
pyorakadun yhteensovitusta alikulkuun, alkavaan Baanaan ja nykyisen
katuosuuden rakenteisiin. Kyseinen kohta on saanut jatkosuunnittelussa
erityshuomiota ja ratkaisuja on tyostetty asiantuntijavoimin turvallisemmaksi.
Kohdan jarjestelyja selkeytetdan, pyordreitin roolia pdaareittind vahvistetaan
risteysalueen yli (mm. punainen asfaltti ulotetaan myos Baanan alkuun) ja
suojatien paikkaa on siirretty loogisempaan paikkaan Fasaanintunnelin yhteyteen.
Kohtaan tullaan asettamaan korotettu risteysalue, jonka toteutukseen on haettu
mallia asiantuntijoiden avulla ja verrokkikohteesta Helsingin Ruskeasuon
pyordkadulta. Kaikkien liikennemuotojen  (jalankulkijat, pyorailijat ja
ajoneuvoliikenne) turvallisuus ja alhaiset nopeudet on asetettu tdssa kyseisessa
kohdassa prioriteetiksi ja suunnitteluratkaisuja ohjaavaksi paateesiksi. Myos
kohdan liikennemerkkisuunnitelmia on edistetty, selkeyttden risteysjarjestelyja
kaikille kayttajille.

Forsellesin kentan kohdalla Baanan pyoratieoikaisun poikkileikkaus on sivukalteva.
Pyordakadun alkamista korostetaan kohdassa punaisella asfaltilla, suojatielld ja
liikennemerkein. Tyyppipoikkileikkaukset on esitetty myds katusuunnitelmassa.

Kuivatus ja vesihuolto — Forsellesintielld on nykytilassaan HSY:n jatevesiviemareita
seka vesijohtoja. Katusuunnitelman mukaiselle osuudelle tullaan rakentamaan
uusi huleveden runkolinja ja Forsellesintien pintakuivatusvedet ohjataan uuteen
hulevesilinjaan. Puistoalueella hyddynnetaan nykyisia ojajarjestelyja.



Kadun ja pyoratien pituuskaltevuudet ovat riittavat toimivalle pintakuivatukselle,
ja ne on suunniteltu tulvareitit huomioiden.

Katujen rakenteet - Kadun paallysrakenteet mahtuvat suunnitellulle katualueelle.
Kadun ja pp-tien rakennekerrokset ovat Espoon kaupungin kaupunkitekniikan
keskuksen paallysrakenteiden mitoitusohjeiden mukaiset. Ajoradan ja
jalkakadytavan kulutuskerrokset ovat asfalttia. Ajoradan reunakivet ovat graniittia.
Pyorakatuosuudelle suunnitellaan punaista asfalttia kivetylla keskiraidalla
auttamaan havainnoimaan kadun muuttunut luonne — punaista ulotetaan myos
Baanan alkuun vahvistamaan padsuuntaa. Risteysalueella Fasaanin alikulun
kohdalle on asetettu/siirretty suojatie — kohtaan rakennetaan korotettu
risteysalue, joka yhdessa vastaparin kanssa Kylatien risteysalueen tuntumassa
muodostaa myOds saapumisen pyoOrakadulle ja siten osaltaan auttaa
havainnoimaan kadun muuttuvaa luonnetta. Kadun ja pyoratien korkeusasemat
on sovitettu yhteen liittyvien alueiden korkeusasemien kanssa. Kadulle
suunnitellaan rakennettavaksi uusi valaistus. Osa pyodrdilybaanasta tulee
asettumaan sovitusti rautatiealueelle.

Istutukset — Katusuunnitelmaluonnokseen ei ole tullut muutoksia talta osin.
Esitettyjen  kadunrakennustoimenpiteiden  yhteydessda  tehdaan hyvin
pienimuotoisesti istutuksia. Puistoalueelle istutetaan liito-oravan kulkuyhteytta
tdydentdvia puita sekd yhteensovitetaan kadun suunnitelmat ratahankkeen
istutussuunnitelmien kanssa. Piennaralueet rakennetaan niityiksi. Puistoalueiden
istutukset sailyvat alkuperdista vastaavina. Kaadettavat puut on merkitty
suunnitelmaan.

Liikenne - Hiidentien-Forsellesintien pyorakatuosuuden arvioitu tuleva
jalankulkuliikenteen mé&ara on noin 200-400/vrk ja pyorailijéiden m&ara noin 500
pp/vrk, varsinkin kesalld pyorailijoiden maara voi ylittaa arvioidun huomattavasti.
Liikenne tulee olemaan padaosin Leppadvaaran ja Kauniaisten alueiden valista
asukkaiden asiointi-, tydmatka- ja vapaa-ajan liikennettd, mutta merkittava osa
etenkin pyoraliikenteesta tulee olemaan myds pidempimatkaista. On huomioitu,
ettd Keran alueen asukasmaara tulee kasvamaan huomattavasti seuraavan 10
vuoden aikana, mika tulee kasvattamaan Baanan kadyttdjamaaraa. Forsellesintiella
ajoneuvoliikenteen maaran on arvioitu olevan suunnittelualueella enimmilldan
150-200 autoa vuorokaudessa, raskasta liikennettd on vain muutamia kdynteja
paivdssa. Autoliikennemdarad on suurempi suunnittelualueelta lanteen Kylatien
liittymasta eteenpadin. Isossa kuvassa asutusta tai palveluja ei ole nyt rakentumassa
lisdd kadun varrelle, joten moottoriajoneuvoliikenteen maara tulee sailymaan
nykyista vastaavana.

Suunnitelman vaikutukset

Forsellesintien pyorakadun poikkileikkaus on asemoitu katutilaan sopivaksi seka
katuympdariston ehdoilla (mm. kuusirivi). Uusi jalankulkuvdyld parantaa
kavelijoiden liikenneturvallisuutta ja liikkumismahdollisuuksia huomattavasti
nykytilanteeseen verrattuna.

Pyorakadun ja baanaosuuden toteuttaminen mahdollistaa Rantaradanbaanan
kokonaisuuden laadukkaan ja tavoitteenmukaisen toimimisen. Pydrakadun myota
ajoneuvoliikenteen nopeudet hidastuvat, mika on asuntokadun
lilkenneturvallisuus huomioiden tavoiteltava ja positiivinen asia.

Katujarjestelyjen ja kunnallistekniikan rakentaminen suoritetaan mahdollisimman
vahaisilla puuston poistoilla liito-oravayhteyden vuoksi. Rautatiealueen vierelle ei



ole mahdollista tehdd merkittavaa maaraa uusia puuistutuksia, joten nykyisten
puiden sdilyttdmista on pidetty yhtena suunnittelun ja rakentamisen lahtdkohtina.

Katusuunnitelman mukaiset rakentamistyot on tarkoitus aloittaa vuoden 2026
aikana. Forsellesintien pyordkatu valmistuu taten arvioiden mukaan vuoden 2027
loppuun  mennessd. Tama on tdrkedd MAL-avustuksen taysimadradisen
hyoédyntamisen kannalta.

Nahtavilldolon palautteet

Katusuunnitelma on ollut nahtavilla kaupungin kanavissa aikavalilla 5.1.-19.1.2025
sekd Otakantaa.fi palvelussa ajanjaksolla 10.12.2025 - 7.1.2026. Espoon osuus
Hiidentiesta on vastaavasti myo6s ollut nahtavilla ja osa palautteista koski suoraan
Espoon puoleisia suunnitelmia.

Palautteita ja muita huomautuksia tuli kiitettdvd maara ja niiden kooste on
oheismateriaalina. Palautteiden vastineet |6ytyvat oheismateriaalina olevasta
aineistosta (Forsellesintien nahtavilldolon palautekooste YLKV kasittelyyn.)

Palautteiden padahuomiot koskivat erityisesti Forsellesintien — Fasaanitunnelin ja
Baanan oikaisun muodostamaa risteysaluetta. Jarjestelyt herattivat kysymyksia ja
kuntatekniikka on jatkosuunnittelussa reagoinut naihin. Kohdan jarjestelyt on
otettu eritystarkasteluun ja niita on kuntatekniikan ja suunnitteluasiantuntijoiden
toimesta selkeytetty ja parannettu aikaisemmasta versiosta. Huomiota on
kiinnitetty erityisesti pdasuunnan (Baanan) roolin vahvistamiseen, hidastaviin
elementteihin ja liikennemerkkien selkeyteen sekd Baanan punaisen asfalttivarin
jatkamiseen oikaisureitin alkuun, josta Rantaradanbaana virallisesti jatkuu.

Kuusirivi on my6s saanut palautteita ja sen poistamista toivotaan/ esitetdan, jotta
katutilalle saadaan enemman leveyttda (koskee n. 50m osuutta ennen
Fasaanitunnelia). Kyseessd on tarkea liito-oravien siirtymareitti, joka johtaa
ylityspaikkaan, ja ko. kuusirivin sdilyttamista valvoo mm. Lupa- ja valvontavirasto
(ent. ELY-keskus). Puita korvaavat hyppytolpat ovat aina viimeinen mahdollinen
vaihtoehto ylityspaikan rakentamiseksi, kun muita keinoja ei ole kaytettavissa.
Lisaksi, vaikka kuusirivi poistuisi ja sitd korvaamaan asetettaisiin hyppytolppia ja
uusia istutuksia, vaatisi kohdan toteuttaminen silti tilavarauksen ja nain ollen
vastaavan kavennuksen, koska rata-alueelle ei puita voi istuttaa.

Muista palautteista nostetaan esille mm. vesihuoltoon liittyvat huomiot, jotka on
valitetty eteenpdin vesihuollosta vastaavalle suunnittelutaholle ja niiden
toteutumista seurataan ja ohjataan rakentamissuunnittelun yhteydessa.
Palautteissa kadun varrelle toivottiin myos pysakdintitaskuja. Nykytilanteessa ei
kadun varrella ole kadunvarsipysakointia eika Espoo ole mydskdan suunnitellut
kadunvarsipysdkointida omalle osuudelleen. Katutila on erittdin rajallinen, eika
kadunvarsipysdkoinnille ole mahdollista osoittaa vapaata tilaa suunnitelmassa —
rata-alueen, katutilan ja yksityisten kiinteistéjen rajaama poikkileikkaus on
osuudella haastava jo nykyisellaan.

Kuntatekniikka tulee selvittdamaan mahdollisuutta tulevaisuudessa rakentaa
katuyhteys Kylatieltd metsikon lapi Hiidenportille Espoon puolelle. Nadin saataisiin
autoliikennettd ohjattua pois Forsellesintieltd ja siten aluetta laajemminkin
rauhoitettua, mutta myos yhteyksida erityisesti alueen nykyisille asukkaille
parannettua. Katuyhteydelle on kaavassa varaus, mutta se vaatii vield selvittelya ja
yhteisty6td Espoon kaupungin kanssa. Tdman kohdan suunnittelu on teoriassa
mahdollista kdynnistaa ldhivuosina.



Kaupungin katusuunnitelmien kustannusarviot ja maararahavaraukset

Suunnittelualueen kaupungille kohdistuvat rakentamiskustannukset ovat
tarkentuneet ja ovat arvioiden mukaan n. 698.000€ (alv 0%).

e Forsellesintien katutyot (sis. hulevesi-kuivatushaarat): 580.700€

e HSY-vesihuolto (hv-runkolinjan tyot) 143.400€ (HSY vastaa)

e Rantaradan Baanan suoristusosuus (sis. hv-kuivatushaarat): 117.700€ ->
osuus siirretty toteutettavaksi ESKAn AU2 urakassa.

Kauniaisten kaupungin osuus arvioidaan olevan yhteensa 698.000€ (alv 0%). Tasta
Baanan suoristusosuuden kustannukset on sovittu tehtavaksi ESKAn AU2 urakan
lisatyona. Kustannusarvio tarkentuu viela hankkeen
rakennussuunnitteluvaiheessa. Kustannusarvion kooste, sekd tarkemmat
laskelmat ovat taman esitystekstin oheismateriaalina.

Kaupungin investointiohjelmassa on maardrahavaraus 2,9 milj. € koko kaupungin
halkovan Baanan rakentamiselle. Baana saa MAL-sopimuksessa sovittua avustusta
enimmilldaan 2,6 milj.€. Tamanhetkisen tilanteen mukaan maararahavaraus
saadaan riittdmaan suunnitelmien mukaiseen toteutukseen.

Seuraava vaihe
Hyvaksymiskasittelyn jalkeen kadynnistetddan hankkeen rakentamissuunnittelu,

jonka yhteydessa laaditaan muut padsuunnitelmia tukevat oheissuunnitelmat,
esim. liikennemerkki-, valaistus- ja kaapelisuunnitelmat.

Yhdyskuntatoimen johtaja Marianna Harju:

Paatos:

Liitteet:

Oheismateriaali:

Yhdyskuntavaliokunta paattaa hyvaksya liitteessa esitetyn revisioidun
Forsellesintien katusuunnitelman ja kdynnistaa kohteen rakennussuunnittelun.

Forsellesintien katusuunnitelma ja tyyppipoikkileikkaukset
(2333_002_Forsellesintie_Ks_4_2026.pdf)

Koontiversio Hiidentie Forsellesintie
(2333_001_Hiidentie_Forsellesintie_Kooste_4_2026.pdf)

Lausunnot, palautteet seka kuntatekniikan vastineet
Kustannusarvio (2333_Forsellesintie_kustannusarvio_kooste_4 2026.pdf)
Tarkemmat laskelmat (ei julkaista):
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