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PALAUTE ESPOON HIIDENTIEN PYORAKATUSUUNNITELMASTA

Tama palaute koskee osittain myds Kauniaisten kaupunkia

Radan suuntainen osuus Hiidentiesta ja Kauniaisten puolella Forsellesintiesta on suunnitteilla
rakentaa pyorakaduksi. Koritelimme kohdalla Hiidentien itapadssa nayttaa silta, etta ajovayla ja
jalkakaytava saavat nykyista katua leveamman tilan. Suunniteimassa uusittava vayla naytiaa
tarkoituksenmukaiselta ja parantaa kaupunkiymparistoamme.

Suunnitelmassa ei kuitenkaan ole otettu huomioon raskaiden ajoneuvojen kaytioa tavaran
kuljetuksissa ja jatehuollossa, koska itapaassa Hiidentien ja Hiidenpolun risteykseen on melko
keskelle vaylaaluetta suunniteltu ajoneuvon kulkusuunnan kaantamista hankaloittava graniittinen
pollari. Esim. jatekuljetusajoneuvojen lastauskaynti Hiidentien paassa edellyttaisi ajoneuvon
kaantamista jossakin eika kaantopaikkaa ole Hiidentien paassa eika sielld ole tilaa kdantopaikan
toteuttamiseen. Kiinteistojen pihoissa kdantaminenkaan ei taalla kdytanndssa sovellu.
Pyérakatusuunniteiman toteutus tarkoittaisi sita, etta Hiidentien loppuosuudella kdyvat isot ajoneuv

Jjoutuisivat peruuttamaan Hiidenkujan risteyksesta (tai takaisinpdin risteykseen) saakka pyorapaan:
pitkin 200 metrin matkan, mika vahentaisi liikenneturvallisuutta.
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SUUNNITELMAN KORJAUSEHDOTUS

* Pollar tulee j3it33 pois toteutuksesta, jotta risteysalue voisi toimia k3antdpaikkana. Muilta
osin jalkakaytivan ja pydriakadun linjaukset voi toteuttaa.

«  Korotetun jalkakaytdavan reunatuen tulee olla Hiidenpolun alussa noin viiden metrin matkalla
pyorakadun puolella luiskattu siten, eftd sen ylitys ajoneuvon renkailla kay sujuvasti.
Kookkaan ajoneuvon tulee siis paasta ajamaan oman pituutensa vemran Hiidenpolun alkuun
kadntyakseen pera edelld Hiidentien loppupdata kohti. (Vertaa filannetta nykyisesn
katujarjestelyyn kaupunkiratatyon takia, jossa tallainen kdantymismahdollisuus jarjestettiin
pyynnostamme likenneturvallisuuden ja k3ytdnnollisyyden parantamiseksi.)

* Hiidenpolun ja Hiidenkujan nsteyksen kiveyspaallystys ja reunatuet luiskattuina tulee
rakentaa siten, ettd koko risteysalueen talviauraaminen on sujuvaa. Ja tietenkin vaylan
pohjustus ta3lla risteysalueella myds jalkakaytavan osalia raskaan likenteen kestavaksi.

+» Hiidentien ja Hiidenpolun kulman viheraluetta voisi myds pydristda eli kasvattaa
jalkakaytavatilaa kulmaan pain isojen ajoneuvojen kaantymista varten.

MUITA HUOMIOITA LIKENNEYMPARISTOSTA

Kysymyksia

Allekirjoittajat

Onko Kauniaisten puolella olevien [3hikatujen (Riekontie, Fasaaninpolku, Koivuhaanpolku ja Kylatie)
autoliikenteen edelleenkin tarkoitus kulkea Kauniaistentielle Hiidentien vuudistettavaa pyorakatua
pitkin ja edelleen Hidenkujan ja Hiidenporiin kautta? Eikd parempi ratkaisu olisi avata lyhyt vayla
Kyldtieltd Fasaaninpolun kohdalta Kauniaistentielle Bensowinkujan risteykseen, koska siina on jo
ennestdan likennevalot hoitamassa jalankulkijoiden ja autoilijoiden vuorctielua? Nain
vahennettdisiin merkittavasti pydriakadun (Forsellesintie/Hiidentie) ja Hiidenportin asuntoalueen
kautta tarpeettomasti kiertavai autolikennetta?

Myt Hiidenkuja toimii "kokoojakatuna® Hildentieltd seka idasta eftd [3nnestad tulevalle likenteelle. Pan
vuotta sitten se rakennettiin vudestaan ajoradan osalta Hidenportin risteykseen saakka liian
kapeaksi, joten isompia ajoneuvoja kohdattaessa ndkee sivuuttamisen tapahtuvan jalkakaytavan
kautta. Jalkakaytava on tassa tarpeetioman leved ajoradan leveyden kustannuksella. Miksi on
rakennettu ndin?

Milloin saadaan Hiidenportin ja Kauniaistentien risteykseen likennevalot? Kauniaistentien muissa
nsteyksissa on likennevalot ja tassakin on selvd tarve mm. vilkkaan auto- ja pyoratieliikenteen
vuoksi.



Kuntatekniikan vastine:

Suurin osa palautteen huomioista ja kysymyksista kohdistuu Espoon kaupungin alueelle. Kauniaisiin
osoitettuun kysymykseen vastataan seuraavasti: Nykytilanteen mukaisesti liikkenne kulkee edelleen
Forsellesintie-Hiidentie katuosuuksia pitkin joko Hiidenportin- tai Gresantien suuntaisesti.

Kulkua/ajoa liittyvista kaduista ja risteyksistéa ei ole tarkoitus katkaista ajoneuvoliikenteelta.
Tonttikadut liittyvéat jatkossa alisteisina pydrakadulle. Katujen katkaisu vaatisi kdantopaikkojen
mahdollistamista katkaistavien katujen péihin, eikéd katualueilla ole tahan riittdvasti tilaa. Nykyisen
kaltainen alueen ympariajettavuus on myés alueen huoltoliikenteen sujuvuuden kannalta tarkeaa.
Tavoitteena on, etté kaikki asukkaat ja alueella liikkujat paasevéat nyt ja tulevaisuudessa turvallisesti
ja rajoituksitta likkumaan alueella.

Tulevaisuudessa on teoreettisesti mahdollista tarkastella katuyhteyden rakentamista Kylatielta
Hiidenportille, mutta asiasta ei ole vieléd olemassa suunnitelmia. Asia on myds yhteensovitettava
Espoon kanssa.

Huomiona viela, etté Hiidenportin-Kauniaistentien risteysalue on Espoon kaupungin puolella, eika
Kauniainen siten voi suunnitella tai rakentaa kyseiseen kohtaan lilkkennevalo-ohjausta.
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Kauniaisten kaupungin lausuntopyyntd 17.12.2025 asiassa 54310.03.01.00/2025
Forsellesintien katusuunnitelma

Lansi-Uudenmaan polisilaitokselta on pyydetty lausuntoa Forsellesintien katusuunnitel-
masta.

Paliisi on tutustunut suunnitelmaan ja lausuu asiassa seuraavaa:

Paliisi pitdd Forsellesintien katusuunnitelmaa likenneturvallisuuden kannalta p&&osin
perusteltuna. Pyirdkaduksi toteuttaminen ja ajonopeuksien hilitseminen tukevat alueen
asuinkadun luonnetta sekd parantavat ertyisesti pydrailijdiden ja jalankulkijoiden turvalli-
suutta.

Paliisi komstaa, ettd pydrdkadun likennejérjestelyvien tulee olla selkedst havaittavia ja
ymmarrettavia kaikille tienkayttgjille. Lilkennemerkkien, iemerkintdjen, nakemaalueiden
ja littymajarjestelyjen tulee olla yksiselitteisia, ptavirhetulkinnat ja onnettormuusriskit
wvaltetaan.

Lisdksi polisi painottaa, etta katuympariston rakenteellisten ratkaisujen tulee luonnos-
taan ohjata alhaisiin ajonopeuksiin.

Polisilla & ole muuta huomautettavaa suunnitelmasta edelld mainitut nék dkohdat
huomioiden.

Asiakira on sahkdisesti allekinotettu asianhallintajanesteiméssa. Polisi 18122025 klo
15:08. Allekirjotuksen oikeelisuuden voi todentaa kiraamosta.

Kuntatekniikan vastine: Kuntatekniikka kiittaé palautteesta ja huomioi poliisilaitoksen korostamat
tarkeét asiat jatkosuunnittelussa. Vastineessa nostettuja asioita on jo viety jatkokéasittelyyn
Forsellesintien katusuunnittelussa palautteenannon jalkeen, ja huomiota on kiinnitetty erityisesti
selkeyteen, alhaisten ajonopeuksien korostamiseen seké vaaranpaikkojen ennaltaehkaisyyn.



Forsellesintien katusuunnitelma (nahtavilld 5.1.-19.1.2026)

Esitan seuraavat huomautukset Forsellesintien katusuunnitelmaan:

1. Fasaanin alikulun jalankulku- ja pydralilkkenne tulisi huomioida paremmin, nyt alikulun risteys
vaikuttaa aika vaaralliselta. |d4sta kovaa vauhtia alamakea tulevat pydrailijat eivat valtamatta
havaitse, etta maen alaosassa on risteys. Tie on lisdksi kapeampi alikulun itdpuolella kuusirivin takia,
mika tekee kohdasta vield haastavamman. Ja miten mahdollistetaan turvallinen "odotusalue”
lAnnesta tuleville pydrailijdille, jotka kaantyvat alikulkuun ja joutuvat vaistamaan idésta tulevaa
likennetta? Lisaksi suurin osa alikulkutunnelista itdan kulkevista jalankulkijoista eivat oletettavasti
tule kiertamaan lansipuolella sijaitsevan suojatien kautta, koska suojatie on liian kaukana. Eli,
jalankulkijat tulee k&velem&an kadun yli suoraan alikulun kohdalla.

Ratkaisu voisi olla suojatie alikulun kohdalla, jolloin Forsellesintielld kulkevat helpoimmin havaitsee
risteyksen. Suojatie voisi olla korostettu esim. kivetykselld tms. Suojatie auttaisi mahdollisesti myds
pitamaan idasta alamakea tulevien pyorailijdiden vauhti maltillisena. Vaihtoehtoisesti, voisiko
lannesta tuleva pyoratie suoristaa siten, etta pydratie muuttuu pydrakaduksi [Ahemmas alikulkua,
jolloin suojatien saadaan lahemmaksi alikulkua? Talla tavalla pyarétie jatkuisi luontevammin
pydrakadulle ja autokatu liittyisi selkeast sivusta pydrakatuun.

2. Minusta tulisi harkita kuusinvin poistaminen ja korvaaminen lito-oravien hyppytolpilla. Kun tarkoitus
on rakentaa uusi yhtenainen laatukaytava, joka palvelee pitkdan tulevaisuuteen, on minusta
perusteetonta kaventaa vaylia vanhan kuusirivin takia. Lisaksi kavennettu ajorata, jossa
vaistamisvelvollisuus esitetddn likennemerkein, ei minusta ole yhteensopiva laadukkaan ja hyvin
toimivan pydrakadun kanssa.

Jotta liito-oravien reitin toimivuus sailyy, kuusirivi voi korvata hyppytolpilla. Lisdksi suunnitelmassa
tulisi pyrkia loytamaan nittavasti tilaa uusille puille, esim. pallokentan vieressa, jotta vehreys sailyy ja
lito-oravien reitit toimivat mahdollisimman hyvin. Ehka myds vanhan kuusirivin tilalle mahtuisi
muutama uusi vahemman tilaa vaativa puu?

3. Otakantaa-sivustolla tuli hyva ehdotus vahentaa ajoneuvoliikennetta Forsellesintiella estamalla ajoa
Fasaaninpolusta, Riekontieltd ja Hiidenkujalta Forsellesintielle. Minusta tama kuitenkin edellyttaisi,
eftd Kylatien ja Fasaaninpolun risteyksesta tehdaan yhteys Kauniaistentielle, muuten tulee aika
paljon ylim&ardista autoliikennetta kapeilla asuntokaduilla, varsinkin Kylatiella.

4. Onhan varmistettu, etta talvikunnossapito onnistuu tehokkaasti ja laadukkaasti suunnitelman
mukaisella katugeometrialla? Pydrakadulla tulee olla tehostettu talvikunnossapito, jotta katu olisi
turvallinen pydarailijdille.



Kuntatekniikan vastine:

Fasaanin alikulun risteysalue on nostettu suunnittelussa Kauniaisten osalta keskiéon ja ratkaisuja
haettu asiantuntijatiimin avustuksella. Pallokentdn kohdan/Fasaanintunnelin jarjestelyja on
jJjatkosuunnittelussa edistetty ja selkeytetty, tavoitteena vahvistaa mm. pddsuunnan roolia, selkeytté ja
turvallisuutta. Mm. suojatietéa ja korotusta on harkittu kohteeseen (liikennesuunnittelun
riskikartoitustarkastelu tehdaéan tahan liittyen) ja katugeometriaa tarkasteltu kohdassa. Pdasuunnan
vahvistamisen tueksi esitetdan myds pydrékadun toteuttamista punaisella asfaltilla ja sen jatkamista
pallokentén oikaisuosuuden alkupuoliskolle. Nédkemyksen mukaan huoli on otettu kuntatekniikassa
vakavasti ja tasta syysta muutoksia on suunnitelmiin tehty.

Kuusirivin poistaminen ei ole nykytilanteessa mahdollista. Kyseesséa on térkea liito-oravien
siirtymareitti, joka johtaa ylityspaikkaan, ja ko. kuusirivin sdilyttamistd valvoo mm. Lupa- ja
valvontavirasto (ent. ELY-keskus). Hyppytolpat ovat aina viimeinen mahdollinen vaihtoehto
ylityspaikan rakentamiseksi, kun muita keinoja ei ole kéytettavissa. Talla hetkella ei ole olemassa
tutkittua tietoa siita, kayttavatko liito-oravat todella hyppytolppia. Tolppien tueksi tulisi aina istuttaa
myds elavaa, nopeasti kasvavaa puustoa tolppien houkuttelevuuden lisdédmiseksi. Puuston
kasvaminen suureksi vie kuitenkin kauan. Liséksi, vaikka kuusirivi poistuisi ja sitd korvaamaan
asetettaisiin hyppytolppia ja uusia istutuksia, vaatisi kohdan toteuttaminen silti tilavarauksen ja nain
ollen vastaavan kavennuksen- rata-alueelle ei puita voi istuttaa. Pallokentan viereiselle viheralueelle
on suunnitteilla uusia puuistutuksia, mutta niita ei esiteté tassa suunnitelmassa.

Kulkua/ajoa liittyvista kaduista ja risteyksistéa ei ole tarkoitus katkaista ajoneuvoliikenteelta.
Tonttikadut liittyvéat jatkossa alisteisina pydrakadulle. Katujen katkaisu vaatisi kdantopaikkojen
mahdollistamista katkaistavien katujen péihin, eika katualueilla ole tahéan riittavasti tilaa. Nykyisen
kaltainen alueen ympaériajettavuus on myds alueen huoltoliikenteen sujuvuuden kannalta tarkeaa.
Tavoitteena on, etta kaikki asukkaat ja alueella liikkujat paéasevat nyt ja tulevaisuudessa turvallisesti ja
rajoituksitta liikkumaan alueella.

Kaupungit ovat tutustuneet pydrakadun edellyttdmiin talvikunnossapidon ohjeisiin ja vaatimuksiin ja
ko. vaylan yllapito tulee onnistumaan suunnitellulla geometrialla.



19.1.2026

Vastaanottaja: Kauniaisten kaupunki - kuntatekniikka - yhdyskuntavaliokunta

Lausunto koskien Forsellesintien katusuunnitelmaehdotusta

_esittéé lausuntonaan seuraavassa esiteltdvat seikat.

Esitimme, ettd ndm3 asiat otetaan huomioon jatkosuunnittelussa.

Annamme mieluusti listietoja. Olemme valmiita jatkokeskusteluihin ja toivomme avointa vuoropuhelua.

1. Hulevesien kasittely

Hulevedet muodostavat rankkojen sateiden yhteydess3 suuren lammikon Kiinteistd Oy:n tonttiliittyman
kohdalle. Vesi valuu l&nnestd Forsellesintietd alaspdin sekd Kiinteistd Oy:n tontin suunnasta teitd pitkin.
Liittym&n kohdalla on alin kohta, johon vesi kerddntyy.

Tonttiliittymén ali kulkee it3&n Espoon suuntaan Kiinteistd Oy:n itse rakentama hulevesien poistoon
tarkoitettu putki. Putken toiminta on viime vuosina huomattavasti huonontunut erilaisten kadun vierustalla
tehtyjen kaivuutdiden seurauksena. Liittymassd vilme vuosina kaivettu mm. sdhké- ja valokuitukaapeleita,
2ikd vesi endd imeydy kivipesdn kautta putkeen.

Liittyman kohdalla Forsellesintien ali kulkee myds kaupungin asentama rumpuputki, mutta se on liettynyt
umpeen ja sen kaato on vdardadn suuntaan. Lisdksi kaupunkiradan tdiden aikana putken radan pucleinen
pad on peitetty paksun sorakerroksen alle.

Rankat sateet ovat todenndkdisesti yleistymadssd ilmastonmuutoksen mystd. Kiinteistd Oy:n tontin maaperd
on kalliota, joten mahdollisuus hulevesien kasittelyyn tontilla on hyvin rajallinen.

Esitimme, ettd hulevesien kisittely liittyman kohdalla suunnitellaan huolellisesti, jotta ongelmat jatkossa
viltetdin.

2. Tonttiliittyman leveys, reunakiveykset ja korkeusasema

iliittyman kdytettdvyyden ja liikenneturvallisuuden kannalta tontille johtavan
littyman pitd3 olla riittdvan leved. TAma koskee myds jalkakdytavan viistettyd reunakiveysia.



los liittym3 on liian kapea, niin 2sim. autolla tontilta oikealle kidnnyttdessd on vaara joutua kapean
ajoradan vastakkaiselle ajokaistalle.

Liittymé&n riittdva leveys on tarpeen myds isojen ja raskaiden ajoneuvojen tontille kddntymista ja ajoa
varten, esimerkkind jateastioiden tyhjennys.

Forsellesintizn ja tontin alueella olevan tontin sisdisen tien on syyté olla samalla korkeudella, jotta tontilta
tai tontille ajettaessa =i jouduta ajamaan ala- eikd ylamakeen. Asia korostuu erityisesti lumisissa ja
liukkaissa olosuhteissa.

Esitdmme, ettd ndmd seikat huomioidaan jatkosuunnittelussa.

3. Sadevesiviemardinti

Talld hetkelld ontilta tulee kattovesid kuljettava viemdriputki rautakantiseen kaivoon,
joka on Forsellesintien asfaltoidulla alueella Forsellesintie 2:n ja 4:n kiinteistdjen vilisen rajan kohdalla.

Tdstd kaivosta vesi kulkee edelleen -tcu nttiliittym&ssa olevaan ritildkaivoon. Siitd vesi kulkee

Forsellesintien ali kulkevaa putkea pitkin radan puolelle.

Tdman sadevesiviemarijarjestelman toiminta on varmistetiava jatkosuunnitttelussa.

4. Vesijohto- ja viemdriliittymien korjaaminen

Talld hetkelld Kiinteistd O
sijaitsevat viereisen

vesijohto- ja viemdriliittymien liittymispisteet HSY:n verkkoon
tonttiliittyman allafvieresss, tulevan pydrikadun reuna-alusella.

Viemdriputki liittymispisteen ja tontin valilld on notkella. TAma& on

varmistettu viemdarin videokuvauksella kevialld 2025.

Viemdri on ollut notkolla siitd saakka, kun _kiinteistém tieliittyma rakennettiin vuosina

2007-2008. Viemdri painui notkolle liittyman rakentamisen vuoksi. Painuma oli jo rakentamisen aikana
ndhtdvissa.

Esitimme jo tuolloin huolemme viemdariputken painumisesta rakennushankkeen vastuuhenkildille sek3
Kauniaistan kaupungille.

Tyomaalla pidettiin katselmukset kaupungin toimesta mm. 13.12.2006 ja 8.10.2007.

Kauniaisten kaupunki ohjeisti tuelloin kennushanketta oikeista
rakentamismenettelyistd koskien tonttiliittyman rakentamista naapurikiinteistdd palvelevien putkien
padlle.

Kauniasten kaupunki myds ilmoitti Kiinteistd le edellyttdvinss, ettd Forsellesintie 2:n

viemdriputki asennetaan cikealla tavalla ennallzen (ei j&3 notko tonttiliittymas
rakennettaessa ja ettd kaupunki valm_ rakennushankkeessa, ettd niin tapahtuu.



Viemdriputki on kuitenkin edelleen notkolla. Esitdmme, ettd asian korjaaminen varmistetaan pydrikadun
jatkosuunnittelussa.

5. Louhinnan minimointi

Esitetyn luonnossuunnitelman mukaan (mm. peikkileikkausdetalji € - C) kadun reuna-alueen leveys on
kohdalla 3,31 metrid {vaihtzlee).

los reuna-alue toteutettaisiin koko tontin mitalta viheralueena tuon levyisend, niin se edellyttdisi mittavia
kiintedn kallion louhintoja.

Tekniselts, taloudelliselta ja maisemalliselta kannalta emme nde perusteita ndin suurille louhintatdille.

Kadun yleisilme ja s=kd jalankulkijoiden ja pydrailijdiden likkumisympdristdn viihtyisyys huononee, mikali
kiinteatd kalliota louhitaan ylimiteitetusti. Ehjan kallion tarpeeton louhiminen on myés luontearvojen ja
kestdvan kehityksen kannalta haitallista.

Huomiona myds, ettd suunnitellun pydrakadun reuna-alue kapenee, kun _teistﬁn rajalla
siirrytdan Espoon kaupungin puolelle, Tdssa kohdassa syntyy erikoinen "porras” ja visuaalinen

epdjatkuvuuskohta.

Esitimme, ettd suunnittelussa otetaan tavoitteeksi louhinnan kokonaan valttdminen tai vihint3an
minimaointi t3lld kohdalla.

6. Puuston sdilyttdminen

Luonnossuunnitelman mukaan_ kohdalta kaikki nykyiset puut poistettaisiin.

Poistettavaksi esitetddn mm. suuria vanhoja méntyja ja kuusia. Esim. tonttiliitttyman vieressd oleva erityisen
nayttdvd manty on esitetty poistettavaksi.

Kaunizisten kaupungin ja sen asukkaiden arvoihin kuuluu viibtyisd huvilakaupunki -ilmeen s3ilyttdminen ja
kaupunkia luonnehditaan puutarhakaupungiksi.

Tassd kohdassa pydrakadun luonnossuunnitelma heikentds ndiden arvojen toteutumista. Puiden
sdilyttdminen tekee kadun ilmeen paremmaksi ja lisd3 kadun kayttdjien viihtyisyytta.

Pydrdkadun ("Rantaradanbaana") kdytidjistd suuri osa tullee olemaan Kauniaisten l3pi kulkevia pydrailijoita
ja jalankulkijoita. Lienee tarkeds, ettd kaupungin arvot ja omaleimaisuus valittywadt myds heille.

Puiden poistaminen heikentdisi myds luontoarvojen toteutumista. Puut ovat hyvin tarkeitd mm. linnuille ja
araville.

Lisdksi puilla on merkitysta junaradan aiheuttaman melun torjumisessa. Melu lisd3ntyy junaliikenteen
ma&ardn kasvaessa, kun kaupunkirata -hanke valmistuu.



Puilla on myds merkitystd ilman laadulle. Puut sitovat mm. pélya ja vihentavat tuulten vaikutusta piha-
alueilla.

Piddmme esitettyd puiden poistoa ylimitoitettuna ja tarpeettomana.

Esitdmme, ettd puiden poistamisessa pysytdan ehdottoman minimissa ja poistettavat puut korvataan
istuttamalla uusia puita ja pensaita.

7. Liikenneturvallisuus

Pydrdkadun rakentamisen ja kasvavan liilkenteen haitat koskettavat kdytdnndn tasolla Kauniaisissa eniten
kuutta Forsellesintien varrella olevaa kiinteistdd ja niiden asukkaita.

Lisdksi vaikutuksia on Riekontien, Kylatien, Fasaanipolun ja Koivuhaantian kiinteistdjen kayttdjillz ja
asukkaille.

Erds ratkaistava haaste tulee olemaan pysdkdinti. Pydrakadulla pysakdinti on [dhtdkohtaisesti kizlletty eikd
luonnossuunnitelmassa ole esitetty tdhan ratkaisuja. Esim. erilaisten perhetapahtumien yhteydessa
vierailijoiden pysdkdinti tulee olemaan hyvin hankalaa.

latkosuunnittelussa pysdkdintikysymyksean on etsittdva ratkaisu.

COlemme hyvin huclissamme pydréilyn ja autoliikenteen sekoittamisesta samalle kapealle ajoradalle. Se ei
|dhtokohtaisesti ole turvallista.

Merkittivd osa pyorikadun ("Rantaradanbaana") kdyttsjists tulee olemaan Kauniaisten 3pi kulkevaa
pydra- ja jalankulkulilkennatta.

Liikenteen turvallisuudan haasteita korostavat kadulla liilkkuvien erilaisten kdyttdjien nopeus- ja massaerot,
yhtend esimerkking jatkuvasti yleistyvat tehokkaat sdhkdavusteiset polkupyorit ja sdhkdpotkulaudat.

Osa sdhkdpotkulaudoista on lilkenteessad polkupydriin verrattavia ajoneuvoja. Osa sdhkdpotkulaudoista on
jalankulkua avustavia tai korvaavia liikennevilingits, jolloin niitd eivit koske esim. ikdraja ja niilld ajetaan
jalkakaytavalla.

Kaikkia nditd erityyppisid ajoneuvoja tulee lilkkumaan "Rantaradanbaanalla” enenevissd maarin.

Arkihavaintojen mukaan pydriilijdiden véliset nopeuserot Forsellesintielld ovat nykyisinkin suuria. Esim.
|5hikoulujen oppilaiden, pitkda matkaa kulkevien tydmatkapydriilijdiden ja pydrdilya urheiluna harrastavien
ajotavat ovat hyvin erilaisia.

On odotettavissa, etta kaikkiin ndihin ryhmiin kuuluvien tienkdyttdjien maara kasvaa, kun
"Rantaradanbaana" valmistuu.

Yhdyskuntavaliokunnan kokouksessa 9.12.2025 on kokousasian tekstissd esitetty arvioita lilkennemaarists
pydrakadulla. Tekstiss3 todetaan, ettd lilkennemdarat eri ajoneuvotyypeilld, erityisesti polkupydrilld, ovat
kasvamassa.



On huomattava, ettd keskimdardiset vuorokautiset liilkennemdaardt eivat anna taydellistd kuvaa arkisista
liilkennetilanteista. Liikenne kaikilla ajoneuvotyypeilld keskittyy muutamiin aamu- ja iltap&ivan tunteihin,
jolloin lilkenne on jo nykyisinkin vilkasta.

Kokouksessa esitetyssa tekstissd on esitetty arvio, jonka mukaan keskimdardinen polkupydrien
liikennemdar3 olisi 300 pp/vrk. Se tarkoittaisi keskimdarin noin 21 pp/tunti.

Mikemyksemme mukaan esitetty vuorokausimaard on aliarvioitu.

los oletetaan, ettd padasiallisen pyodrdilykauden (kevit, kesd, syksy) ja vilkkaimpien tuntien aikana
pydrdilijdiden m3dra on esitettyyn keskimaardiseen verrattuna esim. kolme - viisinkertainen, niin
tuntikohtainen liikennemaara polkupydrien osalta olisi silloin noin 60 - 100 pp/tunti. Se tarkoittaa noin 1-2
pydrdilijdd minuutissa. Kdytdnndssd kyseessd siis olisi jatkuva polkupydraliikenne.

Kuten jo aiemmin on todettu, pydrailijdiden kesken on nopeuseroja ja erilaisia ajotapoja sekd kyvyt toimia
osana liikkennettd ovat erilaisia.

Pydrailijdiden (ja muiden kevyiden ajoneuvojen) lisdksi samaan aikaan vilkkaimpina tunteina katua
kayttavat enemman myds jalankulkijat, henkildautot ja raskas liikkenne.

Erds asia, johon esitetyissd aineistoissa ei ole otettu kantaa, on mopoilun salliminen
"Rantaradanbaanalla". Mikili mopoilu sallitaan, niin ongelmat mm. yleisen liikenneturvallisuuden,
liikenteen massa- ja nopeuserojen aiheuttamien vaarojen sekd asumiseen vaikuttavien meluhaittojen
suhteen kasvavat merkittavasti.

Raskaamman lilkenteen osalta on ndhtaviss3, ettd erilaiset henkild-, paketti- ja katetuilla kevytkuorma-
autoilla liikkuvat kotiinkuljetus-, pakettitoimitus- ja |dhettipalvelut ovat yleistyneet. Niiden maaran
odotetaan jatkossa kasvavan huomattavasti.

Miiden jakeluajoneuvojen kuljettajien tuntemus paikallisten asuinalueiden lilkkenneympdristdsta ja
erilaisista riskipaikoista verrattuna alueslla sd3nndllisesti lilkkuviin, esim. asukkaisiin, ei ymmdrrettavasti voi
olla samalla tasolla. Arkihavainnot nykytilanteesta kertovat, ettd esim. Forsellesintien alueen
nopeusrajoitukset eivat ole tuttuja.

Esitdmme nopeusrajoituksen laskemista 20 kilometriin tunnissa pygrdkadun alueella. Nopeusrajoitus
koskee tietenkin myds pydrailijoita.

Suurin osa Forsellesintien tulevan pydrikadun osuuden autolitkenteestd on tall3 hetkelld 13piajolilkennetts,
joka suuntautuu Riekontien, Kyldtien, Fasaanipolun ja Koivuhaantien suunnista Hiidenporttiin, josta
liitytddn edelleen Kauniaistentielle.

Esitdmme toteutettavaksi uutta yhteyttd Kylatieltd Kauniaistentielle tai Hiidenporttiin.

Tam3 esitys on ollut esilld muissakin yhieyksissd sekd tdmdan hankkeen yhieydessd mm. Otakantaa.fi -
sivustolla.

Uusi yhteys vahentdisi huomattavasti moottoriajoneuvojen liikennemdaarid tulevalla
Forsellesintien pydrakadulla ja siten parantaisi merkittdvasti pydriilyn ja jalankulun olosuhteita ja
turvallisuutta.



Uusi yhteys suoraan Kylatielts toisi myds lyhyemmdt ajomatkat alueelta Kaunaistentialle. Matkan
lyheneminen toisi matkustajille aikahydtyjad sekd pienentdisi energiankulutusta, mik3 taas olisi hyadyllists
ympdristan kannalta.

Suora yhteys Kauniastentieltd Kylatielle parantaisi myds alueen saavutettavuutta palo- ja
pelastusajoneuvoilla seks raskailla ajoneuvoilla.

Allekirjoitukset _

Kuntatekniikan vastine: Ko. vastine, erityisesti spesifit huomiot (kohdat 3-4) hulevesien késittelysta ja
vesi- ja viemarijohtojen osalta on vélitetty eteenpdain suunnitteluun seka HSY:lle, jota osa vastineen
sisélléstéa koski. Nama tullaan ottamaan huomioon suunnittelussa kokonaisvaltaisesti koko
katuosuudella jokaisen liittyman kohdalla.

Tonttiliittymén osalta kaupungilla on maaritetty tonttiliittyméan maksimileveydet ja tasaukset. Liittyma
tulee sailymaan riittavan levyisena (huom. puhelinkeskustelut ko. palautteenantajan kanssa) ja kadun
rakenteet ja tasaukset liittyvat tonttiliittyméaéan vastaavalla tavalla, sédilyttéen liittyméan ajokuntoisena.
Téma on osa perussuunnittelua ja rakentamista, eiké ole tarkoitus vaikeuttaa liittymasta kulkua
yhdenkéaan liittyméan osalta.

Louhintatyét tullaan aikaisempien puheiden mukaisesti pitdmaan minimissaan ja vain kadun
rakentamisen kannalta tarpeellinen méaara kalliota louhitaan kohteessa. T4ssd nimenomaisessa
kohteessa on pieni ja verrattain matala kalliokieleke, jota téiden takia hieman louhitaan katualueelta
(ei kiinteistén puolelta).

Puita joudutaan kadun ja jalkakdytavédn rakentamisen vuoksi valitettavasti poistamaan. Yksittaisia
tarkeita tai huomionarvoisia puita séilytetdagn mahdollisuuksien mukaan — esim. ko. palautteenantajan
liittymén viereisen suuren ménnyn saastamismahdollisuutta selvitetaan. Niita puita, mitka jaavat
rakentamisen ja véylien vaatimien luiskien alle, ei voida séilyttaa - puiden juuristo ei selviaisi
rakentamisvaiheesta. On huomioitava, etta puiden juuristo ulottuu yleensé latvuksen leveydelle
puulajista ja kasvupaikasta riippuen. Puu joudutaan kaatumisriskin vuoksi kaatamaan, mikéli sen
juuristoalueella kaivetaan, ja puun tukijuuristo menetetédén. Puiden juuristo ei myoskaan kesta
kovinkaan paljon maatayttod. Kaadettaviksi arvioidut puut on merkitty suunnitelmiin, mutta kaikki ne
sadstetaan, mitd on mahdollista.

Kadunvarsipysékaointia ei ole suunniteltu pydrakadulle katutilan ahtauden takia. Katutila rajoittuu
toisella puolella rautatiealueeseen, ja toisella puolella yksityisiin kiinteistoihin. Nykyisen kaupungin
pysakdintiohjeen mukaisesti pysakéinnin tulisi tapahtua kiinteistéjen omilla tonteilla.

Pyérékadun kayttajamaaria on tutkittu ja ennakoitu asiantuntijoiden toimesta. Laajemmin
tarkasteltuna ko. pyérékatu on vélttaméaton, jotta yhtendinen pyéréily-yhteys jatkuisi Rantaradan
Baanalla Leppévaarasta Espoon keskukseen, yhdistaen ja kehittden Kauniaisten liikenneverkkoa ko.
suuntiin. Pyorakadun rakentaminen on ko. katutila (tilanahtaus) huomioiden paras ratkaisu talle
osuudelle. Rakentaminen on myos yhteishanke Espoon kanssa, joten yhteensovitettavia tahoja on
hyvin monta. Tavoitteena on lopputuloksena tehda turvallinen liikenneympaéristé kaikille liikkujille ja
pyorékadun myétad on mahdollista saada ajonopeuksia hidastettua. Kohteeseen on otettu oppia ja
kokemuksia mm. Helsinkiin rakennetuista pydrakaduista.



Tulevaisuudessa on teoreettisesti mahdollista tarkastella katuyhteyden rakentamista Kylatielta
Hiidenportille, mutta asiasta ei ole vielé olemassa suunnitelmia. Asia on myos yhteensovitettava
Espoon kanssa.

Forsellesentien katusuunnitelma (yhteisasia)
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Lisatiedot:

kuntatekniikkapaallikkdé Anna Ahtila, puh. 050 544 6427

kuntatekniikan projektiasiantuntija Stefan Tammilehto, puh. 040 482 4727.
etunimi.sukunimi@kauniainen.fi

Kuntatekniikka on laatinut luonnoksen Forsellesintien kadun rakentamiseksi. Katusuunnittelu tehdaan
yhteistydssa Espoon kaupungin kanssa, tavoitteena suunnitella yhtenainen pydrakatuosuus, joka
kattaa Forsellesintien osuuden Kylatien risteyksesta Kauniaisten puolelta Hiidentien Hiidenpolun
risteykseen Espoossa. Pyorakatu yhdistdd Rantaradanbaanan osuudet keskendan ja luo yhtenaisen
vaylan Leppavaarasta Espoon keskukseen. Suunnitelma liitteena.

Suunniteltava katuosuus on yhteensa reilu 500 m, joista Kauniaisten kaupungin osuus katualueella n.
280 m. Katu on nykytilassaan verrattain kapea, kaksisuuntainen ja tiella on nykyisellaan 30 km/h
nopeusrajoitus. Kadulla ei ole rakennettua jalankulun- tai pyorailyn vaylaa.

Forsellesintiella poikkileikkauksen kokonaisleveys on paasaantoisesti 7,50 metria, josta ajoradalle on
varattu 5,00 metria ja jalankululle 2,50 metria. Ajorata on kaksisuuntainen, leveydeltdan 2,20 m
molempiin suuntiin. Ajorata esitetaan toteutettavaksi pydrakatuna, jolloin ajoradan keskelle tulee 0,6
metria levea kiviraita. Etelapuolelle sijoitettava, reunakivelld erotettu korotettu jalkakaytava on 2,50 m.
Forsellesintiellda on suunnittelualueen lantisessa paadyssa kadun varrella sadastettava kuusirivi, joka
edellyttaa ajoratojen ja jalkakaytavan kaventamista. Osuudella ajoradat ovat 1,70 m — naiden valissa
on 0,60 m levea kiviraita, jalkakaytavan kaventuessa 2,00 metriin. Kavennetun ajoradan osuudella
ajoneuvojen ei ole mahdollista kohdata; vaistamisvelvollisuus osoitetaan liikennemerkein. Kuusiaidan
kohdalla poikkileikkauksen on oltava kavennettu, jotta kuusiaidan sailyminen elinvoimaisena
varmistetaan ja mm. ELY-keskuksen, nykyisin lupa- ja valvontaviraston, asettamat vaatimukset liito-
oravareitin toimivuudelle tayttyvat.

Kauniaisten kaupungin osuus yhteensa 660.000€ (alv 0%) Forsellesintien pydrakadun
rakentamiskustannuksista.

Jalkakaytava tehdaan korotettuna ja suojatiet tulevat ylijatkettuina Forsellesintiehen liittyvien
risteysten kohdalla. Talla ratkaisulla ei tule tasoeroa jalankululle suunnittelualueella Forsellesintien
risteyksissa.

Paatésehdotus:
Vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto kommentoivat asiaa Forsellesintien katusuunnitelma
Poytakirjanote toimii neuvostojen lausuntona asiasta.

Asian kasittely. Yhteiskokous alkoi klo 13.45.
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Puheenjohtajana asiassa toimi vammaisneuvoston puheenjohtaja Irmeli Virkkula ja pykalan tarkistaa
vanhusneuvoston puheenjohtaja Pekka Sarkka.

Vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto kommentoivat asiaa seuraavasti:

Todettiin, ettd hankkeen suunnittelussa on tarpeen tarkastella tasapainoisesti luontoarvojen
seka neuvostojen kohderyhmien, kuten ikaantyneiden ja vammaisten henkildiden, tarpeita.
Luontoselvityksen mukaan alueella esiintyy liito-oravia.

Keskusteltiin hankkeen laajuudesta suhteessa kustannuksiin. Todettiin, ettd kyse on noin 200
metrin katuosuudesta ja kustannusten suuruutta pidettiin korkeana hankkeen mittakaavaan
nahden.

Todettiin, etta kuusiaidan merkitys ja vaikutukset osana hanketta edellyttavat lisaselvitysta.
Todettiin, etta pyorailyolosuhteiden parantaminen on ajankohtainen ja yleisesti tunnistettu
tavoite. Keskusteltiin siita, ettd kyseinen baanan osuus palvelee osittain myds Espoon
suuntaista liikennetta.

Kasiteltiin alueen alikulun turvallisuutta. Todettiin, etta pyoraliikenteen lisdantyessa
turvallisuusnakokohdat, erityisesti alikulussa, edellyttavat huolellista arviointia. Todettiin, etta
tunneli koetaan nykyisellaan haasteelliseksi.

Todettiin, ettd luonnon monimuotoisuuden edistdmiselld on merkitysta ikdantyneiden ja
vammaisten henkildiden hyvinvoinnille.

Keskusteltiin mahdollisuudesta erotella pyoraily- ja jalankulkuvaylat toisistaan, esimerkiksi
rakenteellisin ratkaisuin. Todettiin, ettad hidasteen tai korotuksen toteuttaminen on suunnitteilla
Todettiin, etta Gresantien osalta jalkakaytavalle siirtymisen mahdollisuuksien muutokset
herattavat huolta.

Voiko baanan puolittaa pyorailijoille ja jalankulkijoille. Jalankulkuvayla voisi olla hieman
korkeampi.

Kasiteltiin pysakointijarjestelyja ja kysyttiin, tuleeko pysakdintikielto koskemaan koko
katuosuutta.

Kysyttiin, onko alueen asukkaita kuultu suunnitelman valmistelun yhteydessa.

Pyydettiin lisaselvitysta hankkeen kustannuksista, liito-oravia koskevien ratkaisujen
vaikutuksista seka liikennemaarien muutoksista.

Paatos:

Vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto paattivat antaa edella olevat kommentit liittyen Forsellesentien
katusuunnitelmaan.

Poytakirjanote toimii neuvostojen lausuntona asiasta.

Kuntatekniikan vastine: Forsellesintien katuhankkeen myétéa parannetaan ja kehitetaan kaikkien
liikkkumismuotojen edellytyksia, mutta erityisesti haavoittuvimmassa asemassa olevien
Jalankulkijoiden ja pyéréilijoiden asemaa katuverkolla. Nykytilassa katutila on hyvin avoin, eika
Jjalankulkijoilla tai pyérailijéilla ole turvallista paikkaa katutilassa.

Neuvoston mainitsemat luonto-arvot ja niiden huomioonottaminen sekd monimuotoisuuden

edistadminen ovat yksi paéasiallinen syy mm. kuusirivin séilyttémiselle alueella, ja siten mm. liito-
oravien elinolosuhteiden yllapitamiselle. Liito-oravien esiintymista alueella on tutkittu mm.



ympaéristotoimen vuonna 2021 teettdmassa liito-oravaselvityksessa. Hankkeen suunnittelun
yhteydesséa on selvitetty erikseen liito-oravan kdyttémien yhteysreittien muuttuminen, ja asiasta on
pyydetty lausuntoa ELY-keskukselta (nyk. Lupa- ja valvontavirasto). Espoon ja Kauniaisten kaupunkien
ja rakennuttajien edustajien seké ratahankkeen ja Baanan suunnittelijoiden toimesta on katsottu
tarpeelliseksi selvittdé liito-oravayhteyksien toimivuus myds laajemmalta alueelta, Kauniaisten
aseman ja keha Il varteen suunnitellun toisen ylityspaikan valilla. Palautteessa mainittu kuusirivi on
sailytettava, jotta ELY-keskuksen (nyk. Lupa- ja valvontavirasto), asettamat vaatimukset liito-
oravareitin toimivuudelle tayttyvat.

Fasaanin alikulun risteysaluetta on tarkistettu suunnittelun yhteydessa, ja jatkosuunnittelussa alueen
liikkennejérjestelyja on parannettu ja selkeytetty. Korotetun osion ja suojatien lisGdmisesté on
keskusteltu, ja jarjestelyja on edistetty asiantuntijatiimin voimin suunnittelussa. Pyorékadulla pyéréaily
Jja jalankulku on erotettu toisistaan — on huomionarvoista korostaa, etta nyt kasiteltava suunnitelma
sijoittuu erittain rajalliseen katutilaan, ja ratkaisuja seka vaihtoehtoja on pohdittu hyvin laajasti ennen
naiden suunnitelmien nédhtéaville asettamista. Pyoréakatua ei ole mahdollista puolittaa pyorailijbiden tai
jalankulkijoiden kesken — on otettava huomioon myds autoliikenteen sujuminen molempiin suuntiin
ko. katuosuudella, ja etta jarjestelyt ovat yhtenevéiset Espoon puolella olevan Hiidentien kanssa.

Pysakaintia ei ole tulossa katuosuuden varrelle, Kauniaisten tai Espoon puolelle. Nykyisellédankaan
osuudella ei ole jarjestettya virallista kadunvarsipysékointia — jatkossa on mahdollista pysédkdida
aikaisempaan tapaan myos sivukatujen varrella. Katutila on erittdin rajallinen kohteessa.

Asukkaita kuullaan suunnittelussa nahtavilldolon aikana, kuten nyt on toimittu. Kaupungin
asiantuntijoiden yhteystiedot ovat hankeasiakirjojen yhteydesséa saatavilla, ja tdten yhteydenotto on
mahdollista.

Kustannusten osalta kaupunki on rakentamassa yhtenaista pyérékatua Espoon kaupungin kanssa ja
ty6é on saanut MAL-tukea, jota tassa hyddynnetdan. Kokonaisuutena tarkastellen kaupunki
suunnittelee ratkaisua, joka on toimiva ja turvallinen, eika sisélla tarpeettomia kustannuksia liséavia
elementteja. Katuosuuden ratkaisut pidetéan selkeina ja yksinkertaisina, mikéa osaltaan vdéhentéaa
kustannuksia.



Kommentti

Pentti
10. joulukuuta 2025 kello 8.01.56

+18
Tata on odotettu!

Kuntatekniikan vastine: Kiitos

Vaistamisvelvollisuudet

-V.
10. joulukuuta 2025 kello 12.46.39

+12

Kaiken kaikkiaan hyvanoloinen suunnitelma. Erityisesti hienoa, ettad on saatu uusi pyoratielinjaus
urheilukentan ja radan valista.

Jatan tanne kysymyksen, jonka ehdin jo Espoon osuuden kohdalle jattamaan. Katusuunnitelman
selostuksessa olikin jo mainittu, ettd Forsellesintie/Hiidentiesta tulee etuajo-oikeutettu tassa
yhteydessa. Hienoa.

Kai lisdksi Fasaanin alikulkuun tulee karkikolmiot, etteivat sielta tulevat pyorat luule Forsellesintieta
alamakeen paahtavien olevan vaistamisevelvollisia? Samat karkikolmiot tulevat varmaan tuolle
uudelle radanvarren pyoratieosuudelle urheilukentdn pohjoispuolella?

Vastaa (0)

Kuntatekniikan vastine: Fasaanitunnelin risteysalue on noussut huomion keskipisteeseen
Forsellesintien suunnittelukokonaisuudessa. Pallokentdn kohdan/Fasaanintunnelin jéarjestelyja on
jatkosuunnittelussa asiantuntijaryhmasséa edistetty ja selkeytetty, tavoitteena vahvistaa mm.
paasuunnan roolia, selkeytta ja turvallisuutta. Mm. suojatieté ja korotusta on harkittu kohteeseen
(liikennesuunnittelun riskikartoitustarkastelu tehdaan tahan liittyen) ja katugeometriaa seka
liikkennemerkkien- ja etuajo-oikeuksia on tarkasteltu kyseisessa kohdassa. Pddsuunnan vahvistamisen
tueksi esitetdan myos pybrékadun toteuttamista punaisella asfaltilla ja sen jatkamista pallokentan
oikaisuosuuden alkupuoliskolle. Nakemyksen mukaan huoli on otettu kuntatekniikassa vakavasti ja
tasta syystd muutoksia on suunnitelmiin tehty.

Ajoradan konfliktipaikkojen vihentaminen

Toinen asiantuntija
10. joulukuuta 2025 kello 22.37.12

+13

Kiitos mahdollisuudesta kommentoida suunnitelmaa. Jatin oheisen huomion myos Espoon hankkeen
puolelle, mutta Forsellesintien osalta kommentti taitaa koskea enemman Kauniaisten osuutta.

Rantaradanbaana on yksi strategisimpia hankkeita, joita kaupunki edistaa talla vuosikymmenella ja
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parantaa merkittavasti yhteyksia Kirkkonummi-Espoo-Helsinki akselilla. Se tulee suunnitella
palvelemaan seutuja yhdistavaa kestavaa liikkumista laadukkaana kokonaisuutena, joka palvelee
koko paakaupunkiseutua.

Liikenneturvallisuutta parantaisi huomattavasti, jos osa Forsellesintielle liittyvista risteyksista
katkaistaisiin kokonaan ajoestein. Ehdottaisin, etta alueen sisdinen ajoliikenne ohjattaisiin Kylatien
kautta ja lapiajo estettaisiin kiintein tolpin tai vastaavalla tavalla Fasaanipolun, Riekontien ja
Hiidenkujan pohjoispaassa.

Mikali kiintedan ajoesteeseen ei lahdeta sen merkittavista eduista huolimatta tulee jalkakaytavien
tasossa ylijatkamista harkita vaihtoehtoisena ratkaisuna.

Jalan ja pyoralla liikkuvat ovat aina havidvassa asemassa yliajotilanteissa. Auton peltivaurio tarkoittaa
usein toiselle osapuolelle murtuneita luita tai pahimmassa tavassa ruumisauton kontissa lahtoa.
Hyvin suunniteltu infra suojaa lilkenteessa heikommassa asemassa olevia.

Vastaa (4)

Kuntalainen

KOMMENTTI "TOINEN ASIANTUNTIJA” TEKEMAAN KOMMENTTIIN
5. tammikuuta 2026 kello 16.05.32

+3

Hyva ehdotus estaa ajoa Fasaaninpolusta, Riekontielta ja Hiidenkujalta Forsellesintielle.
Minusta tama kuitenkin edellyttaisi, ettd Kylatien ja Fasaaninpolun risteyksesta tehdaan
yhteys Kauniaistentielle, kuten alla vastauksissa ehdotetaan. Muuten tulee aika paljon
ylimaaraista autoliikennetta kapeilla asuntokaduilla.

Hiidenvelho

KOMMENTTI "TOINEN ASIANTUNTIJA” TEKEMAAN KOMMENTTIIN
3. tammikuuta 2026 kello 1.56.14

0
Mikahan generaattori tdssa palvelussa muuttaa tekstit aivan siansaksaksi??
Hiidenvelho

KOMMENTTI "TOINEN ASIANTUNTIJA” TEKEMAAN KOMMENTTIIN
3. tammikuuta 2026 kello 1.51.17

+1

Hei suunnittelijat

Korttelimme kohdalla Hiidentien itapaassa nayttaa silta, etta ajovayla ja jalkakaytava saavat
nykyista katua leveamman tilan. Suunnitelmassa uusittava vayla nayttaa
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tarkoituksenmukaiselta ja parantaa kaupunkiymparistdamme.

Suunnitelmassa ei kuitenkaan ole otettu huomioon raskaiden ajoneuvojen kayttda tavaran
kuljetuksissa ja jatehuollossa, koska itdpaassa Hiidentien ja Hiidenpolun risteykseen on
melko keskelle vaylaaluetta suunniteltu ajoneuvon kulkusuunnan kdantamista
hankaloittava graniittinen pollari. Esim. jatekuljetusajoneuvojen lastauskaynti Hiidentien
paassa edellyttaisi ajoneuvon kaantdmista jossakin eika kaantopaikkaa ole Hiidentien
paassa eika sielld ole tilaa kdantopaikan toteuttamiseen. Kiinteistdjen pihoissa
kaantdminenkaan ei taalla kaytanndssa sovellu.

Pyérakatusuunnitelman toteutus tarkoittaisi sita, etta Hiidentien loppuosuudella kayvat isot
ajoneuvot joutuisivat peruuttamaan Hiidenkujan risteyksesta (tai takaisinpain risteykseen)
saakka pydrapaanaa pitkin 200 metrin matkan, mika vahentaisi liikenneturvallisuutta.

SUUNNITELMAN KORJAUSEHDOTUS

e Pollari tulee jattaa pois toteutuksesta, jotta risteysalue voisi toimia kdantopaikkana.
Muilta osin jalkakaytavan ja pydrakadun linjaukset voi toteuttaa.

¢ Korotetun jalkakaytavan reunatuen tulee olla Hiidenpolun alussa noin viiden metrin
matkalla pyorakadun puolella luiskattu siten, etta sen ylitys ajoneuvon renkailla kay
sujuvasti. Kookkaan ajoneuvon tulee siis paasta ajamaan oman pituutensa verran
Hiidenpolun alkuun kdantyakseen pera edella Hiidentien loppupaata kohti. (Vertaa
tilannetta nykyiseen katujarjestelyyn kaupunkiratatyon takia, jossa tallainen
kaantymismahdollisuus jarjestettiin pyynnostamme liikenneturvallisuuden ja
kaytannollisyyden parantamiseksi.)

¢ Hiidenpolun ja Hiidenkujan risteyksen kiveyspaallystys ja reunatuet luiskattuina tulee
rakentaa siten, etta koko risteysalueen talviauraaminen on sujuvaa. Ja tietenkin vaylan
pohjustus talla risteysalueella myds jalkakaytavan osalta raskaan liikkenteen kestavaksi.

¢ Hiidentien ja Hiidenpolun kulman viheraluetta voisi myos pyoristaa eli kasvattaa
jalkakaytavatilaa kulmaan pain isojen ajoneuvojen kaantymista varten.

JATKUU

- - -jatkuu

Radan etelapuolen liikenneympariston kysymyksia Espoolle ja Kauniaisille

MUITA HUOMIOITA LIIKENNEYMPARISTOSTA

Onko Kauniaisten puolella olevien lahikatujen (Riekontie, Fasaaninpolku, Koivuhaanpolku ja
Kylatie) autoliikenteen edelleenkin tarkoitus kulkea Kauniaistentielle Hiidentien
uudistettavaa pyorakatua pitkin ja edelleen Hiidenkujan ja Hiidenportin kautta? Eikd
parempi ratkaisu olisi avata lyhyt vayla Kylatieltd Fasaaninpolun kohdalta Kauniaistentielle
Bensowinkujan risteykseen, koska siind on jo ennestaan liikennevalot hoitamassa
jalankulkijoiden ja autoilijoiden vuorottelua? Nain vahennettaisiin merkittavasti pyorakadun
(Forsellesintie/Hiidentie) ja Hiidenportin asuntoalueen kautta tarpeettomasti kiertavaa



autoliikennetta?

Nyt Hiidenkuja toimii “kokoojakatuna” Hiidentielta seka idasta etta lannesta tulevalle
liikenteelle. Pari vuotta sitten se rakennettiin uudestaan ajoradan osalta Hiidenportin
risteykseen saakka lilan kapeaksi, joten isompia ajoneuvoja kohdattaessa nakee
sivuuttamisen tapahtuvan jalkakaytavan kautta. Jalkakaytava on tassa tarpeettoman levea
ajoradan leveyden kustannuksella. Miksi on rakennettu nain?

Milloin saadaan Hiidenportin ja Kauniaistentien risteykseen liikennevalot? Kauniaistentien
muissa risteyksissa on liikkennevalot ja tassakin on selva tarve mm. vilkkaan auto- ja
pyoratielilkenteen vuoksi.

Kuntatekniikan vastine paakysymykseen seka sen alle tulleihin jatkovastineisiin: Kulkua/ajoa
litttyvista kaduista ja risteyksista ei ole tarkoitus katkaista ajoneuvoliikenteelti. Tonttikadut liittyvat
jatkossa alisteisina pyorakadulle. Katujen katkaisu vaatisi kdantopaikkojen mahdollistamista
katkaistavien katujen paihin, eiké katualueilla ole tahan riittavasti tilaa. Nykyisenkaltainen alueen
ympériajettavuus on mydés alueen huoltoliikenteen sujuvuuden kannalta térkedé. Tavoitteena on, etta
kaikki asukkaat ja alueella liikkujat paasevét nyt ja tulevaisuudessa turvallisesti ja rajoituksitta
liikkkumaan alueella.

Osa kysymyksista ja huomioista ovat vastaavat, mitd ylempéana késitellyssa palautteessa, ja
kysymyksiin on vastattu sen yhteydessa. Huomionarvoista liikennema&éarien arvioinnissa on, etté
pyéréliikenne alueella lisdéntyy, mutta tdma ei johda autoliikenteen lisdantymiseen sivukaduilla. On
olemassa mahdollisuus tulevaisuudessa luoda ajoyhteys Kylatielta Hiidenportille, mutta tamén
toteuttamiskelpoisuutta ei ole viela ehditty selvittda, eika suunnittelua tai yhteensovitusta Espoon
kaupungin kanssa ei ole viela kdynnistetty — aikataulu on auki.

Monet huomioista osuvat Hiidentien ja Espoon alueelle, eivatka esim. pollarijarjestelyt koske
Kauniaisten suunnitelma-aluetta.

Baana on padsuunta

Polkija
13. joulukuuta 2025 kello 23.50.20
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Baanan/pyorakadun tulisi olla paasuunta koko ajan niin, ettd muut tiet liittyvat siihen. Nyt on tehty
toisin pain pallokentan kohdalla, missa baana liittyy Forsellesintielle, eika niin, ettad Forsellesintie
liittyy baanaan. Esimerkin vastaavasta pyorakadun baanakohdasta voi ottaa Helsingista Tllkanvierron
ja Tilkankadun risteyksessa, missa baanana toimiva pyorakatu jatkuu saumattomasti pyoratiena
puistossa ja autoliikennekadut liittyvat baanan.

Kuntatekniikan vastine: Fasaanitunnelin risteysalue on noussut huomion keskipisteeseen
Forsellesintien suunnittelukokonaisuudessa. Pallokentén kohdan/Fasaanintunnelin jérjestelyja on
jJjatkosuunnittelussa asiantuntijaryhmassé edistetty ja selkeytetty, tavoitteena vahvistaa mm.
padsuunnan roolia, selkeytta ja turvallisuutta. Mm. suojatieté ja korotusta on harkittu kohteeseen
(liikennesuunnittelun riskikartoitustarkastelu tehdaan tahan liittyen) ja katugeometriaa tarkasteltu
kohdassa. Pdasuunnan vahvistamisen tueksi esitetadn myos pyordkadun toteuttamista punaisella
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asfaltilla ja sen jatkamista pallokentén oikaisuosuuden alkupuoliskolle. Nakemyksen mukaan huoli on
otettu kuntatekniikassa vakavasti ja tasta syystad muutoksia on suunnitelmiin tehty.

Liian kapea kohta

Polkija
13. joulukuuta 2025 kello 23.56.44
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Fasaanintunnelin kohdalla ajoradan poikkileikkaus 4 metria on liian kapea. Granissa tavalliset
katumaasturit tuuppaavat olemaan 1,9 metria leveit4, eli eivat mahdu kaistalle vaan tulevat ajamaan
osittain vastaikkaisella puolella, mika ei ole turvallista pyorailijdiden kannalta. Kohta pitaa saada
samanlevyiseksi kuin muu osa pyordkadun ajoradasta, 5 metria.

Vastaa (2)
Kuntalainen
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Samaa mielta. Vaikka yleisesti kannatan puiden sailyttamista, sailyttdmisessa pitaa olla
jarkea. Kun tarkoitus on rakentaa laadukas pyorakatu osana baanaa, ei ole mielestani
perusteltua kaventaa vaylia vanhan kuusirivin takia. Liito-oraville voi asentaa hyppytolpat,
jotta heidan reitin toimivuus sailyy ilman kuusirivia.

Samaa mielta

KOMMENTTI ”POLKIJA” TEKEMAAN KOMMENTTIIN
26. joulukuuta 2025 kello 18.04.55
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Samaa mielta, se risuinen ylikasvanut kuusiaita ei ole sdastamisen arvoinen, jos se on syy
tahan kapeampaan kohtaan.

Kuntatekniikan vastine paakysymykseen seka sen alle tulleihin jatkovastineisiin: Kuusirivin
poistaminen ej ole nykytilanteessa mahdollista. Kyseesséa on tarkea liito-oravien siirtymareitti, joka
johtaa ylityspaikkaan, ja ko. kuusirivin sdilyttamista valvoo mm. Lupa- ja valvontavirasto (ent. ELY-
keskus). Hyppytolpat ovat aina viimeinen mahdollinen vaihtoehto ylityspaikan rakentamiseksi, kun
muita keinoja ei ole kdytettavissa. Tallg hetkella ei ole olemassa tutkittua tietoa siité, kayttavatko liito-
oravat todella hyppytolppia. Tolppien tueksi tulisi aina istuttaa myos elévaa, nopeasti kasvavaa
puustoa tolppien houkuttelevuuden lisdédmiseksi. Puuston kasvaminen suureksi vie kuitenkin kauan.
Lisaksi, vaikka kuusirivi poistuisi ja sitd korvaamaan asetettaisiin hyppytolppia ja uusia istutuksia,
vaatisi kohdan toteuttaminen silti tilavarauksen ja nain ollen vastaavan kavennuksen- rata-alueelle ei
puita voi istuttaa. Kohdan kapeus voidaan myos néhdé etuna haastavalla risteysalueella
Fasaanintunnelin-Forsellesintien-pallokentéan oikaisun kohdalla, jossa on tarkeééa saada kaikkien
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osapuolten lilkkkuminen turvalliseksi ja nopeuksia hidastettua. Risteysalueen jérjestelyt ovat
Kauniaisten mittakaavassa uusia ja valtavirrasta poikkeavat, joten suunnittelun painopiste on
turvallisuudessa.

Vaistamiset

A
14. joulukuuta 2025 kello 18.08.13
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Pydrakadun alun saumakohta olisi hyva suunnitelmaa vahvemmin muotoilla niin, ettd pydratien-
pyorakadun suunta on selkeasti etuajo-oikeutettu. Tarkoitan talla sita, etta pyorakadulle ajava auto
pistettaisiin kddntymaan, kun suunnitelman mukaisesti nyt nayttaisi silta, etta pyoratielta tuleva
kaantyy. Lisaksi nyt on uhka epaselkeydelle siina tilanteessa, etta pyorakadulta pois pain ajava auto ei
ymmarra vaistaa pyoratielta tulevaa vastaan tulevaa pyorailijaa, joka ylittda auton ajolinjan.

Lisaksi detaljina kannustaisin vield pohtimaan, voisiko pyorakadun keskella oleva kiveys jatkua myos
risteysten yli. En keksi syyta, miksi kiveyksen tulisi suunnitelmassa esitettyyn tapaan loppua.

Kuntatekniikan vastine: Fasaanitunnelin risteysalue on noussut huomion keskipisteeseen
Forsellesintien suunnittelukokonaisuudessa. Pallokentdn kohdan/Fasaanintunnelin jéarjestelyja on
jatkosuunnittelussa asiantuntijaryhmaéassa edistetty ja selkeytetty, tavoitteena vahvistaa mm.
paasuunnan roolia, selkeytta ja turvallisuutta. Mm. suojatieté ja korotusta on harkittu kohteeseen
(liikkennesuunnittelun riskikartoitustarkastelu tehdaan tahan liittyen) ja katugeometriaa tarkasteltu
kohdassa. Pdasuunnan vahvistamisen tueksi esitetdéan myds pydrakadun toteuttamista punaisella
asfaltilla ja sen jatkamista pallokentén oikaisuosuuden alkupuoliskolle. Nakemyksen mukaan huoli on
otettu kuntatekniikassa vakavasti ja tasta syystd muutoksia on suunnitelmiin tehty.

Pyérékadun ajoradan keskella olevan kiviraidan katkaisuilla tonttikatujen liittymissa osoitetaan
pyoréilijalle, etta kyseiselld kohdalla on mahdollisuus kdéntya tonttikadulle ja toisekseen katkaisulla
viestitaan jarjestelyjen muutoskohdasta. Kiviraidan katkaisun ansiosta tonttikatujen pyoréliikenne ei
Jjoudu ajamaan Kiviraidan yli.

Baanan linjaus ja leikkaavat asuinkadut

Kayttéja
15. joulukuuta 2025 kello 0.05.13
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Taalla on nostettu esiin useampi hyva pointti. Yleisesti baanan suunnitelma on hyvan ndkdinen, mutta
jotkin osat voisi tehda kayttajien kannalta selvasti turvallisemmiksi.

Ajoneuvoliikenteen tulisi liittya pyorakadulle, eika toisin pain. Tama on tarkea asia muuttaa esim.
Forsellesintien alussa, jossa linjausta voisi muokata ehdotetun mukaisesti mukailemaan esim.
Helsingissa Tilkanvierron ja Paciuksenkaaren risteyksessa kaytettya katkeamatta jatkuvaa
pyoravaylaa.

Ehdotus kolmen asuinkadun (Fasaaninpolku, Riekontie ja Hiidenkuja) katkaisemisesta fyysisesti on
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myds hyva ja harkinnan arvoinen. Tassa tapauksessa mitaton lisamatka autolla parantaisi
merkittavasti liikenteessa heikommassa asemassa olevan turvallisuutta.

Kuntatekniikan vastine: Pallokentdn kohdan/Fasaanintunnelin jérjestelyja on jatkosuunnittelussa
asiantuntijaryhméssé edistetty ja selkeytetty, tavoitteena vahvistaa mm. pddsuunnan roolia, selkeytté
ja turvallisuutta.

Kulkua/ajoa liittyvista kaduista ja risteyksistéa ei ole tarkoitus katkaista ajoneuvoliikenteelta. Tonttikadut
liittyvét jatkossa alisteisina pyorékadulle. Katujen katkaisu vaatisi kdantépaikkojen mahdollistamista
katkaistavien katujen péaihin, eiké katualueilla ole tahan riittavasti tilaa. Nykyisen kaltainen alueen
ympdériajettavuus on myos alueen huoltoliikenteen sujuvuuden kannalta tarkeéda. Tavoitteena on, etta
kaikki asukkaat ja alueella liikkujat paasevaét nyt ja tulevaisuudessa turvallisesti ja rajoituksitta
liikkkumaan alueella.

Pyorat ja autot eri kaistoille

Hiidentien asukas
16. joulukuuta 2025 kello 16.55.57
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Forsellesintie-Hiidentie -linjalle on mahdollista kylla eriyttda pyorakaista, eika sotkea heita etuajo-
oikeudella autojen sekaan. Asukkaita paljon ja autoliikenne jatkuvaa, pyorat kulkemassa ohi.
Sekakaistat tietaa kolareita ja uhreja. Myos rajut kaistakiveykset ovat aiheuttaneet vakavia tuhoja, kun
kapealla tielld joutunut yllattaen vaistamaan kovaa vauhtia ajavaa fillaria (rengas-vannerikot ovat aina
kustannuksiltaan nelinumeroisia, eika vakuutus korvaa)

Turvallinen infra heikommalle osapuolelle

KOMMENTTI "HIIDENTIEN ASUKAS” TEKEMAAN KOMMENTTIIN
17. joulukuuta 2025 kello 1.31.45
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Ja se vanteen naarmun toinen osapuoli loytyy varmaan sairaalan pedilta jos sattuu tuuria
olevan matkassa.

Tuo osuus on niin kapea, etta sinne saa tehtya joko yksisuuntaisen ajoradan + riittadvan
jk+pp tai tuon kaksisuuntaisen pydrakadun, jos kunnollista meinataan rakentaa. Jos
jalkimmaiseen paadytaan, tulee autoliikenteen rauhoittaminen tehda edenkin suoralla
osuudella perusteellisesti henkildévahinkojen valttamiseksi. Ne vanteet ovat sitten
toissijaista.

Kuntatekniikan vastine: Vastaavia pyorakatuja on rakennettu pk-seudulla varsin onnistuneilla
toimintaperiaatteella ja -toteutuksella. Tamén ollessa yhteishanke Espoon kaupungin kanssa, on
Kauniaisillakin paljon yhteensovitettavaa. Tamén katuosuuden kytkeytyesséa laajemmin pyo6réilyn
laatukéaytéva Rantaradan Baanaan (viimeinen puuttuva osuus laajasta kokonaisuudesta), on tietoisesti
l&hdetty hyvéaksyttamaéan ko. kaltaista periaateratkaisua ja suunnittelemaan pyérékatua. Tavoitteena
on turvallinen, selkeéa ja ehyt kokonaisuus kaupunginrajojen yli.
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Jatko ldanteen vaatii parannuksia?

Granigubben
26. joulukuuta 2025 kello 18.00.59
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Suunnitelmista voi lukea suunnittelualueen ulkopuolella, etta reitti lAnteen jatkuu jyrkkaa pengerrettya
makea ylos. Myds maastoon tahan makeen on jo huolestuttavasti ilmestynyt asfalttipintaa ja
valaisinpylvaita. Maki asemalaiturin paassa pitda ehdottomasti madaltaa niin, etta se kulkee radan
tasolla, nain jyrkkéana se ei mitekaan tayta baanastandardeja. Se on niin jyrkka, etta lapset joutuu
taluttamaan pyoraa, kokemusta on. Suunnitelma tulisi talta osin laajentaa ja muuttaa suunnitelmat
baanastandardien enimmaiskaltevuuksien mukaisiksi. Tata varten valtio myds lahjoittaa Kauniaisten
kaupungille yli 2 miljoonaa euroa, jotta Granilla olisi varaa rakentaa laadukas baana. Maen
madaltaminen ei edes ole niin suuritdinen asia kun valiaikaista laituria varten suuri osa tarvittavasta
leveydesta on jo rakennettu radan tasolle.

Kuntatekniikan vastine: Kommentissa nostettu kohta on nyt késiteltavana olevan suunnittelualueen
ulkopuolella. Kuntatekniikka on suunnitellut ko. osuutta ja koko Baanaa kokonaisuutena, silloin
kaytosséa olevin maéararahoin ja kaupungin laajuisesti kdytdssa oleva katutila huomioiden, joka on
osaltaan vaikuttanut mm. standardien toteutumiseen. MAL-sopimuksen mukainen rahoitus ja sen
kohteet ovat ennalta pééatetyt ja kohdistetut, eikd ko. mden madallus mahdu kokonaisraamiin.
Pallokentan oikaisua on priorisoitu ja otettu muiden tarkeiden osa-alueiden ohella mukaan ohjelmaan.
Maen madalluksella olisi vaikutus myds viereiseen kiinteisté6n ja viereiseen puustoon. Puusto on osa
liito-oravan kdyttamaa yhteytta, minka sailymistéa valvoo Lupa-ja valvontavirasto (ent. ELY-keskus.

Fasaanin alikulun liikenteen huomioiminen

Kuntalainen
6. tammikuuta 2026 kello 0.05.47
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Onko Fasaanin alikulun jalankulku- ja pyoraliikennetta mietitty kunnolla? Alikulun risteys vaikuttaa
aika vaaralliselta. Idasta kovaa vauhtia alamakea tulevat pyorailijat eivat valttamatta havaitse, etta
maen alaosassa on risteys. Ja miten mahdollistetaan turvallinen "odotusalue” lAnnesta tuleville
pyorailijoille, jotka kaantyvat alikulkuun ja joutuvat vaistamaan idasta tulevaa liikennetta? Lisaksi
alikulkutunnelista itdan kulkevat jalankulkijat eivat tule kiertdmaan lansipuolella sijaitsevan suojatien
kautta, koska suojatie on liian kaukana.

Ratkaisu voisi olla suojatie alikulun kohdalla, jolloin Forsellesintiella kulkevat helpoimmin havaitsee
risteyksen. Suojatie voisi olla korostettu esim. kivetykselld tms. Suojatie auttaisi myds mahdollisesti

pitamaan idasta alamakea tulevien pyorailijdiden vauhti maltillisena.

Vaihtoehtoisesti, voisiko lAnnesta tuleva pyoratie suoristaa siten, etta pyoratie muuttuu pyorakaduksi
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lAhemmas alikulkua, jolloin suojatien saa lAhemmaksi alikulkua? Talla tavalla pyoratie jatkuu
luontevammin pyorakatuun ja autokatu selkeammin liittyy sivusta pyorakatuun.

Kuntatekniikan vastine: Fasaanitunnelin risteysalue on noussut huomion keskipisteeseen
Forsellesintien suunnittelukokonaisuudessa. Pallokentdn kohdan/Fasaanintunnelin jarjestelyja on
jatkosuunnittelussa asiantuntijaryhmassa edistetty ja selkeytetty, tavoitteena vahvistaa mm.
paasuunnan roolia, selkeytta ja turvallisuutta. Mm. suojatieté ja korotusta on harkittu kohteeseen
(lilkkennesuunnittelun riskikartoitustarkastelu tehd&éan tahan liittyen) ja katugeometriaa tarkasteltu
kohdassa. Pdasuunnan vahvistamisen tueksi esitetdéan myds pydrakadun toteuttamista punaisella
asfaltilla ja sen jatkamista pallokentén oikaisuosuuden alkupuoliskolle. Nédkemyksen mukaan huoli on
otettu kuntatekniikassa vakavasti ja tastd syystd muutoksia on suunnitelmiin tehty.



