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Oppilaskodintien katusuunnitelma

Lansi-Uudenmaan polisilta on pyydetty lausuntoa Oppilaskodintien muokatusta katu-
suunnitelmasta. Poliisi on tutustunut Oppilaskodintien tarkistettuun suunnitelmaan.
Poliisi on 10.3.2025 antanut alkuperadisesta katusuunnitelmasta lausunnon, jossa suun-
nitelmaa pidettiin likenneturvallisuuden ja katuymparistin selkeyden kannalta perustel-
tuna. Tarkistettu suunnitelma tukee naita tavoitteita ja huomioi palautteen perusteella
tehdyt muutokset.

Tarkistetussa suunnitelmassa katu sdilyy osittain kaksisuuntaisena. Poliisin nakemyksen
mukaan ratkaisu on hyvaksyttava, kun ajoradan mitoitus, ndkemaalueet ja rakenteeliset
ratkaisut ohjaavat ajonopeuksia alhaisiksi ja tekevat liikennejarjestelyista helposti
hahmotettavia. Selkea ja looginen lilkennejarjestely vahentad virheellista ajamista ja
tukee likenneturvallisuutta.

Jalankulun ja pybrailyn jarjestelyjen selkeyttaminen korotetulla reunakivella parantaa
heikommassa asemassa olevien lienkayttajien turvallisuutta, erityisesti koululaisten
osalta. Kevyen likenteen ratkaisut ovat johdonmukaisia ja tukevat ennakoitavaa likku-
mista koko katuosuudella.

Suunnitelmassa esitetyt rakenteelliset ratkaisut, joilla hillitaan ajonopeuksia, ovat poliisin
nakékulmasta perusteltuja. Katu sijaitsee koulujen ja muiden lasten ja nuorten toiminto-
jen Bheisyydessd, mika korostaa alhaisten ajonopeuksien merkitysta. Rakenteellinen
nopeudenhallinta vahentad tarvetta eriliselle likenteenvalvonnalle.

Saattolikenteen ja lyhytaikaisen pysakdinnin jarjestdminen suunnitelmallisesti parantaa
likenteen sujuvuutta ja vahentda halltsematonta pysahtymistd ajoradalle. On tarke 33,

etta mahdolliset pysakdinti- ja saattolikenneratkaisut eivat heikenna ndkemaalueita tai

jalankulkijoiden turvallisuutta.

Foliisi katsoo, etta tarkistettu katusuunnitelma on kokonaisuutena like nneturvallisuutia
parantava ja selkeyttaa Oppilaskodintien likenneymparistia. Polisi puoltaa suunnitel
man etenemista esitetyssa muodossa.

Asiakirja on sahkbisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa. Poliisi 10.02.2026 klo
11:28. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa kirjaamosta.

Lansi-Uudenmaan poliisilaitos
Nihtisillankuja 4, PL 20, 02631 Espoo

kirjaamo.lansi-uusimaa@polisi.fi
Puhelin 0295 430 281, poliisi.f



Kuntatekniikan vastine: Kuntatekniikka kiittaa Poliisia palautteesta. Jaamme nakemyksen etta
kokonaisuus tulee parantamaan ja selkeyttamaéaan katutilaa ja kadun turvallisuutta.



Kommentar till Elevhemsvagens gatuplan (framlagd 9.2.-27.2.2026) (sama viesti tullut seka
kirjaamoon ja Otakantaa.fi palveluun):

Planen frémjar inte en trygg skolvag for de skolbarn som rér sig till fots eller med cykel. Vagen bor géras
enkelriktad och tryggheten fér fotgangare och cyklister bor prioriteras.

Trottoaren borde vara bredare, dvs. dimensionerad fér gang- och cykeltrafik, eftersom stérsta delen av de
som gar och cyklar langs vagen ar under 12 ar och darmed anvander trottoaren ocksa da de cyklar. En 2,5
m bred trottoar ar fér smal och den blir &nnu smalare under vintrarna med sndvallar langs sidan av vagen.
Det blir ocksa valdigt trangt pa trottoaren dar som bilarna lamnar av barnen vid skolan och de som cyklar
forbi riskerar att fa en bildorr smalld upp rakt fram for sig. Just vid skolan ar det dessutom pa morgnarna
trafik at bada hallen pa trottoaren. Dels kommer skolbarn fran st till skolan och dels férskolebarn fran vast
till forskolan.

For 6ver 12-ariga cyklister forandras ingenting jamfort med nuvarande situation. De &r hanvisade till att cykla
pa den smala dubbelriktade kérvagen dar trafikméngderna ar stora framféra allt pa morgnarna och
hastigheterna i manga fall for hdga. Jag tycker att resonemanget haltar ganska mycket, da man pastar att
det smala dubbelriktade korfaltet (4,5 m) skulle bidra till att hastigheterna halls mattliga. Enligt
trafikmatningarna varen 2025 uppmattes i manga fall héga hastigheter, trots att den nuvarande vagen ocksa
ar 4,5 m bred, dubbelriktad och med 30 km/h hastighetsbegransning.

Varfor har planen andrats fran enkelriktat till dubbelriktat korfalt? Med tanke pa att man ska forbjuda att
svanga Osterut fran forskolans infart och forbudet att svanga fran Stationsvagen halls kvar, ar det ju bara en
handfull invanare langs vagen som kan utnyttja kérriktningen dsterut. Ar det verkligen rimligt att pruta pa
trottoarens bredd bara for att nagra fa invanare skall ha méjlighet att kéra dsterut? Och da man annu beaktar
att det ar forbjudet att svénga in fran Stationsvagen, sa ar ju Elevhemsvagen redan nu till viss del
enkelriktad, da invanarna enbart kan kora fran oster till sina gardar.

Ett enkelriktat korfalt med en tillrackligt bred trottoar skulle gora trafikarrangemangen pa vagen betydligt
tydligare och tryggare framfér allt for skolbarnen. Det ar lattare for barnen att gestalta trafiken, som aven
inkluderar servicetrafik till skolan och plogbilar, da den géar i bara en riktning.

Foérutom att vagen borde goras enkelriktad borde ocksa skolskjutsarna bort fran Elevhemsvagen. | stadens
egen utredning Over trafiksdkerheten vid skolorna (22.11.2024) konstateras det att man borde strava till att
lugna ner trafiken vid skolorna. P& Elevhemsvagen bestar biltrafiken under skoldagen nasta uteslutande av
skolskjutsar och det ar ofta ganska kaotiskt pa morgnarna. Genom att forbjuda skolskjutsar pa
Elevhemsvagen kan man med andra ord ganska enkelt lugna ner omradet sa att det ar tryggt fér alla som ror
sig langs Elevhemsvagens och ocksa de som korsar Elevhemsvagen vid dvergangsstallet vid skolan.

Skolskjutsarna kan styras dels till de befintliga platserna ldngs Stationsvagen samt simhallens parkering och
dels till bollhallens parkering, darifran barnen kan promenera den sista biten langs Elevhemsvagens nya
trottoar. D& skulle det bara vara forskolans foraldrar som kor langs vagen for att lamna och hamta barn pa
forskolan. Att bygga nya avlamningsplatser langs Elevhemsvagen gar enligt mig emot malen att lugna ner
trafiken vid skolorna. Jag tycker inte det ar motiverat att styra skolskjutsar till bada vagarna, och darmed
ocksa alla vagar, som omger skolan, utan istallet borde skjutsarna koncentreras till enbart Stationsvagen.

Infarten till férskolan kraver ocksa férbattringar. Infarten saknar trygg passage for fotgangare och cyklister.
Man maste ga och cykla bland bilarna pa parkeringen, vilket medfor risker for att nagon blir pakord.

Planen ar inte heller férenlig med Grankullas resurssmarta fardplan, enligt vilken man bl.a. har férbundit sig
att framja hallbar skoltrafik och att gora infrastrukturen for cykeltrafik konkurrenskraftig pa korta strackor. Om
det alls ska vara nagon idé att géra upp sadana har fardplaner, sa ska de enligt mig ocksa beaktas i alla
beslut man gor.

Jag tycker inte att planen medfér nagon markbar forbattring jamfért med den nuvarande situationen.

Elevhemsvagen kommer fortfarande att vara for smal bade for bilar och for fotgangare och cyklister, och
bilkaoset pd morgnarna kommer att fortsatta.

25.2.2026



Kuntatekniikan vastine (sama viesti tullut seka kirjaamoon ja Otakantaa.fi palveluun): Katutila on
rajallinen ja paatoksenteossa on haluttu ohjata kaksisuuntaisuuden séilyttémiseen ajoradalla ja
jalkakéaytavan toteuttamiseen tdman rinnalla. Jalkakéytava tulee olemaan huomattava parannus
nykytilanteeseen, vaikka ratkaisu ei ole yhdistetty jalankulun- ja pyéréilyn véyla. Katutilan - siis
kaytettavisséa oleva leveys katualueella on rajallinen koko suunnittelun kohteena olevalla osuudella.

2,5m jalkakéytéva tayttaa Vaylaviraston asettamat vaatimukset jalkakéytédvan leveydelle- ja
toimivuudelle ja on ainoa ratkaisu sijoitettaessa kaksisuuntainen ajorata kyseiseen katutilaan ja -
ympéristé6n - tilaa ei ole.

Huomiona saattoliikennepaikoista — néaita ei valttamatta toteuteta. Jos toteutuvat, niin néille on
suunnitelmissa esitetty 0,5m vélikaista, jotta véltettaisiin juurikin jalkakdytévalla liikkkuvien ja autoista
poistuvien yhteentormays. Jalkakaytéava véalikaistan ja reuna-alueen kanssa ovat
saattoliikennepaikkojen kohdalla siten 3,5m leved — metri lisétilaa liikkumiselle.
Saattoliikennepaikkojen rakentaminen on yleisesti katsoen liikenteen sujuvuuden kannalta loogisempi
ratkaisu kuin niiden rakentamatta jattaminen, koska ko. tapauksessa autot ennakoidusti tulevat
jatkossakin tuomaan lapsia koululle ja pysdhtyméaén ajoradalle jaton ajaksi.

Esikoulun pyséakdintialue on Tilakeskuksen suunnittelussa ja sen jéarjestelyja ollaan parantamassa.
Pyséakéintialueen jarjestelyja parannetaan ja erityisesti jalankulkijoiden asemaa parannetaan.
Korostettakoon, etté alue ei kuulu kadun suunnittelukokonaisuuteen.




Kommentteja Oppilaskodintien katusuunnitelmaan

Olemme erittain huolestuneita ja hammentyneita Oppilaskodintien uudesta katusuunnitelmasta.
Haluamme tuoda esiin havaintojamme ja kokemuksiamme tien jokapaivaisesta kaytosta, silla
nykyinen ja suunniteltu ratkaisu herattaa vakavia huolia liikenneturvallisuuden, asumisviihtyvyyden
seka kustannustehokkuuden nakdkulmista.

1. Ajoradan leveys ja lilkkenneturvallisuus

Oppilaskodintien ajorata on jo nykyisellaan erittain kapea. Uuden suunnitelman myota ajorata
kaventuisi entisestadan, mika ei ole hyvaksyttavaa liikenneturvallisuuden kannalta. Katsomme, etta
ajorata tulee ehdottomasti muuttaa yksisuuntaiseksi. Yksisuuntaistaminen ei aiheuttaisi haittaa tien
varrella asuville, mutta parantaisi merkittavasti turvallisuutta niin alueen asukkaille, koululaisille kuin
muille tien kayttajille. Kotiymparistdémme turvallisuus on meille ensisijaisen tarkeaa.

2. Kaytannon kokemuksiin perustuvat havainnot
Pitkaan jatkuneen jokapaivaisen kaytannon kokemuksen perusteella esitamme seuraavat huomiot:

a. Kaksisuuntainen lilkkenne aiheuttaa merkittavia turvallisuusriskeja ajoradan kapeuden vuoksi,
erityisesti talviaikaan. Levean aurauskaluston tai huoltoajoneuvojen ohittaminen on jo nykyisellaan
kaytanndssa mahdotonta.

b. Nykyinen lapikulkuliikenne tulee lopettaa turvallisuussyihin vedoten. Tie ei sovellu lapiajoreitiksi,
eika sen tule palvella muuta kuin paikallista liikennetta.

c. Yli 12-vuotiaiden lasten pyoraily kapealla, kaksisuuntaisella ajoradalla muodostaa huomattavan
turvallisuusriskin, etenkin talvella, jolloin nakyvyys, pito ja ajoradan leveys heikkenevat entisestaan.

d. Pallohallin kayttajat tulevat pelien ja tapahtumien yhteydessa pysakoimaan kadun varteen, kuten
tapahtuu jo nykyisin, mikali ajorata sailyy kaksisuuntaisena. Tama kaventaa ajotilaa entisestaan ja
lisda vaaratilanteita.

e. Kadulla tulee kieltaa lapikulkuliikenne, ja koululaisia tuovat huoltajat tulee ohjata jattamaan lapset
joko palloiluhallin itaiselle pysakointialueelle tai uimahallin pysakointialueelle. Nain valtetaan
ruuhkautuminen ja vaaratilanteet koulun valittdmassa laheisyydessa.

f. Suunnitellut kadunvarren saattoliikennetta palvelevat pysakointipaikat tulevat lisaamaan
lapikulkuliikennetta helppouden vuoksi ja siten kasvattavat likennemaaria kapealla tiella. Tama lisaa
merkittavasti turvallisuusriskeja. Lisaksi mahdolliset pysakointipaikat nostavat hankkeen
investointikustannuksia huomattavasti, vaikka saavutettava hyoty koululaisille rajoittuu vain
muutamien kymmenien metrien lyhyempaan koulumatkaan.

3. Viranomaisten aiemmat kannanotot

On myds huomioitava, etta aikaisemmat viranomaisselvitykset, mukaan lukien Kauniaisten
vammaisneuvoston ja Lansi-Uudenmaan poliisilaitoksen arviot, puoltavat Oppilaskodintien
yksisuuntaistamista liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Yhteenveto

Edellda mainittujen kokemukseen perustuvien havaintojen ja asiantuntijatahojen nakemysten
perusteella voidaan todeta, etta kadun yksisuuntaistaminen seka jalkakulkutien toteuttaminen
osana nykyista ajorataa on ylivoimaisesti turvallisin, toimivin ja kustannustehokkain ratkaisu
Oppilaskodintielle. Pyydamme, etta nama nakokohdat huomioidaan vakavasti jatkosuunnittelussa ja
paatdksenteossa. JAdmme odottamaan teiltd lupaamaanne kirjallista vastinetta.



Kuntatekniikan vastine: Katutila on rajallinen ja paatbéksenteossa on haluttu ohjata
kaksisuuntaisuuden séilyttdmiseen ajoradalla ja jalkakéytavan toteuttamiseen tamén rinnalla.
Jalkakaytava tulee olemaan huomattava parannus nykytilanteeseen, vaikka ratkaisu ei ole yhdistetty
jalankulun- ja pyérailyn vayla. Katutilan — siis kdytettavisséa oleva leveys katualueella on rajallinen koko
suunnittelun kohteena olevalla osuudella. Kadun yksisuuntaistaminen on aiheuttanut asukkaiden
virallisissa ja epévirallisissa palautteissa paljon keskustelua puolesta ja vastaan — lopputuloksena on
paatdbksenteossa paadytty puoltamaan kaksisuuntaista ratkaisua.

Katugeometrian muuttuessa tulee kaupunki myds sopeuttamaan kadyttdmaéansa aurauskalustoa
kohteessa. Ajorata ei laskennallisesti kapene nykyisestédan — reunoille tulevat reunakivet ja reunakaide
muodostavat rajallisemman tilantunteen kadulle.

Léapiajoliikenteen tadyskielto on teoriassa mahdollinen, mutta kdytdnnossé haastava valvoa. Fyysisesti
on mahdotonta tehdéa katurakenteesta lapiajon kieltava, koska mm. Huoltoliikenteen ja kiinteistoille
ajo tulisi pysyd mahdollisena. Saattoliikennetta on aikaisemmin pyritty ohjaamaan muualle, mutta
my0ds saattoliikenteen puolesta on paljon kannanottoja. Osa saattoliikenteesta ohjautuu nykyisellaan
uimahallin alueelle ja kuntatekniikka/kaupunki on pyrkinyt kannustamaan liikkumaan enemmaén jalan-
Jja pyoralla.

Yli 12-vuotiaiden pyéréily ajoradalla on tdssa suunnitelmassa edistettavaksi paatetty ratkaisu —
kohderyhmaén, eli Granhultin koulun oppilaat, jotka kadulla suurimmaksi osaksi liikkuvat ovat alle
tdman ian ja voivat siten pyorailla jalkakaytavalla.

Kadun varrella on tulossa pyséakéintikielto. Palloiluhallin kayttajat eivat voi entiseen tapaan pysakoida
kadun varrelle, paitsi merkityille saattoliikennepaikoille (mikali ne toteutetaan). Nykyisellédan
saattoliikennepaikkojen puute taas johtaa tilanteisiin, jossa varsinkin kadun paaty menee tukkoon eikéa
lilkenne paase etenemaén ollenkaan. Tasséa vaihtoehdossa kadun paadyn asukkaat eivat paéase
sujuvasti liikkumaan varsinkaan yksisuuntaisessa vaihtoehdossa. Jos saattoliikennepaikat
rakennetaan, luodaan edellytykset liikenteen sujumiselle ja vahennetdan ruuhkautumista. Suunnittelu
on kompromissien hallintaa, ja kyseisessé rajallisessa katutilassa on vain vaikeita ratkaisuja.
Tosiasiallinen ja ennakoitavissa oleva tilanne on se, ettd saattoliikenne tulee jatkumaan muodossa tai
toisessa.



Gor vagen enkelriktad (sama viesti tullut seka kirjaamoon ja Otakantaa.fi palveluun):

10. helmikuuta 2026 kello 23.55.10

Med tanke pa att man ska forbjuda att svanga Osterut fran forskolans infart och forbudet att svanga
fran Stationsvagen halls kvar, ar det ju bara en handfull invanare langs vagen som kan utnyttja
koérriktningen dsterut. Ar det verkligen rimligt att pruta pé trottoarens bredd bara for att nagra fa
invanare skall ha mojlighet att kora 6sterut? Och dd man annu beaktar att det ar forbjudet att svanga in
fran Stationsvégen, sa &r ju Elevhemsvagen redan nu till viss del enkelriktad, da invanarna enbart kan
kora fran oster till sina gardar.

Forutom att vagen borde goras enkelriktad borde ocksa skolskjutsarna bort fran Elevhemsvagen. |
stadens egna utredning over trafiksakerheten vid skolorna (22.11.2024) konstateras det att man borde
strava till att lugna ner trafiken vid skolorna. P4 Elevhemsvagen bestar biltrafiken under skoldagen
nésta uteslutande av skolskjutsar och det ar ofta ganska kaotiskt pa morgnarna. Genom att forbjuda
skolskjutsar pa Elevhemsvagen kan man med andra ord ganska enkelt lugna ner omradet sa att det ar
tryggt for alla som ror sig langs Elevhemsvéagens och ocksa de som korsar Elevhemsvégen vid
gangvagen vid skolan.

Skolskjutsarna kan styras dels till de befintliga platserna ldngs Stationsvagen och till simhallens
parkering och dels till bollhallens parkering, darifran barnen kan promenera den sista biten langs
Elevhemsvéagens nya breda trottoar. D4 skulle det bara vara forskolans foraldrar som kor langs vagen
for att lamna och hamta barn pa forskolan.

Tycker ocksa att resonemanget haltar ganska mycket, da man konstaterar att det smala dubbelriktade
korfaltet (4,5 m) skulle bidra till att hastigheterna halls mattliga. Enligt trafikmatningarna varen 2025
uppmattes i manga fall hoga hastigheter, trots att den nuvarande vagen ocksa ar 4,5 m bred,
dubbelriktad och med 30 km/h hastighetsbegransning.

Kuntatekniikan vastine: Pdatoksenteossa on maaéritetty etta ajoradan tulee olla kaksisuuntainen.
Paéaajosuunta tullee ennakoiden olemaan jatkossakin idasta lanteen ja vastineessa mainitut
rajoitukset vahvistavat tata. Paatoksenteossa on haluttu kuitenkin varmistaa kaikkien kadun varren
asukkaiden oikeuksia ja pitda kaksisuuntaisuus ratkaisuna voimassa. Kuntatekniikalla on tiedossa
nykytilanne saattoliikenteen méérien ja haasteiden suhteen ko. osuudella. On ennakoitavissa, etta
saattoliikennemaé&arat koululle tulevat jatkumaan suurena ja mikéali ajorata olisi yksisuuntainen, kadun
varrella jalankulun- ja pyo6réilyn leveé vayla, tulisi ajorata puolestaan ruuhkautumaan aamu- ja
iltapdivisin, miké puolestaan vaikuttaa alueen asukkaiden liikkumiseen. Kaikki suunnitteluratkaisut
ovat loppupelissé kompromisseja.

Saattoliikenteen ohjaus on haastavaa — paljon riippuu saattajista itsestdan, mutta myés koulun
ohjeistuksesta. Nykyisellaan on todettu, etta osa saattoliikenteesta ohjautuu uimahallin
pysékéintialueelle. Témaéan ja pallohallin pysékéintialueiden hyédyntamisté on nostettu aikaisemminkin
suunnittelussa esille, mutta tosiasia on, ettad saattoliikenne suoraan koulun edustalle jatkuu vahvana
myés tulevaisuudessa. Kuntatekniikka on rakentanut saattoliikennepaikkoja Asematielle etelén
suuntaan ja taman ohella on suunnittelussa mm. tutkinut ndiden mainituiden ratkaisujen ohella myos
saattoliikennepaikkojen rakentamista Asematien varteen (pohjoisen suuntaan). Tassa
maaperédolosuhteet ja olemassa oleva infra kuitenkin asettavat rajoituksia.

Ajatus etta tulevaisuudessa 4,5m leveéd ajorata olisi nykyista vaikutuksiltaan hidastavampi, juontaa
perustelunsa siita etta nykyisellaan kadulla ei ole pitkallé osuudella esim. reunakivea tai
reunakivi+treunakaidetta. Nykyiselladn molemmin puolin on pientaretta. Reunakivi ja kaide yhdessa
kaventavat tehokkaasti nykyiseen verrattuna katutilaa ja ennakoidusti hidastavat ajonopeuksia.


https://www.otakantaa.fi/fi/keskustelut/1107/kommentti/22615/

Prioritera trygg skolvag (sama viesti tullut seka kirjaamoon ja Otakantaa.fi palveluun):

10. helmikuuta 2026 kello 23.50.00

Planen framjar inte en trygg skolvag for de skolbarn som ror sig till fots och med cykel.

Trottoaren borde vara dimensionerad for gdng- och cykeltrafik, eftersom storsta delen av de som gar
och cyklar langs vagen ar under 12 ar. En 2,5 m bred trottoar &r for smal och den blir annu smalare
under vintrarna med snovallar langs sidan av vagen. Det blir ocksa valdigt trangt dar som bilarna
lamnar av barnen vid skolan, och de som cyklar férbi riskerar att fa en bildorr smalld upp rakt fram for
sig. Just vid skolan &r det dessutom pa morgnarna trafik 4t bada hallen pa trottoaren. Dels kommer
skolbarn fan 6st till skolan och dels forskolebarn med foralder fran vast till forskolan.

Enligt Grankullas resurssmarta fardplan har man bl.a. forbundit sig att framja hallbar skoltrafik och att
gora infrastrukturen for cykeltrafik konkurrenskraftig pa korta strackor. Om det alls ska vara nagon idé
att gora upp sadana har fardplaner, sa ska de enligt mig ocksa beaktas i alla beslut man gor. Tycker det
ar bortkastade pengar att férnya Elevhemsvagen enligt den har gatuplanen. Den forandrar nastan
ingenting jdmfort med den nuvarande situationen; Elevhemsvagen kommer fortfarande att vara for
smal bade for bilar som for fotgangare och cyklister, och bilkaoset pd morgnarna kommer att fortsatta.

Kuntatekniikan vastine: Katutila on rajallinen ja paatéksenteossa on haluttu ohjata
kaksisuuntaisuuden séilyttdmiseen ajoradalla ja jalkakéytavan toteuttamiseen taman rinnalla.
Jalkakaytava tulee olemaan huomattava parannus nykytilanteeseen, vaikka ratkaisu ei ole yhdistetty
jJjalankulun- ja pyorailyn vayla. Katutilan - siis kdytettavisséa oleva leveys katualueella on rajallinen koko
suunnittelun kohteena olevalla osuudella.

2,5m jalkakéytéva tayttaa Vaylaviraston asettamat vaatimukset jalkakéaytédvéan leveydelle- ja
toimivuudelle ja on ainoa ratkaisu sijoitettaessa kaksisuuntainen ajorata kyseiseen katutilaan ja -
ympaéristoon —tilaa ei ole.

Huomiona saattoliikennepaikoista — néaita ei valttamatta toteuteta. Jos toteutuvat, niin néille on
suunnitelmissa esitetty 0,5m vélikaista, jotta véltettaisiin juurikin jalkakaytavalla liikkkuvien ja autoista
poistuvien yhteentormays. Jalkakaytéava vélikaistan ja reuna-alueen kanssa ovat
saattoliikennepaikkojen kohdalla siten 3,5m leved — metri lisétilaa liikkkumiselle.
Saattoliikennepaikkojen rakentaminen on yleisesti katsoen liikenteen sujuvuuden kannalta loogisempi
ratkaisu kuin niiden rakentamatta jattaminen, koska ko. tapauksessa autot ennakoidusti tulevat
jatkossakin tuomaan lapsia koululle ja pysdhtyméaéan ajoradalle jaton ajaksi.



https://www.otakantaa.fi/fi/keskustelut/1107/kommentti/22614/

Prioritera cykel och gavag

9. helmikuuta 2026 kello 20.09.28

+1

Biltrafiken kan goras enkelriktad sa att det finns mer plats for gang och cykelvag for skolbarnen.

Kuntatekniikan vastine: Suunnitteluratkaisut ovat lopputilanteessa aina kompromisseja, joiden
tavoitteena on luoda lopputulemana ehyt, toimiva ja turvallinen kokonaisuus. Katusuunnitelman
ratkaisussa ja paadtoksenteossa on painotettu kaksisuuntaisuuden séailyttamista varsin rajatussa
katutilassa, josta syysta toteutetaan nyt ainoastaan jalkakaytava. Tieliikennelain mukaan kuitenkin alle
12-vuotiaat voivat pyoréilla jalkakaytavéalla ja Granhultin koulun oppilaista suurin osa kuuluu téhan
ikdryhmaan, jolloin heidén ei tarvitse tassa ratkaisussa pyoréilla ajoradalla matkallaan kouluun. Nyt
esitetty ratkaisu on kuitenkin kehitysaskel parempaan suuntaan verrattuna nykytilanteeseen.


https://www.otakantaa.fi/fi/keskustelut/1107/kommentti/22604/

Muistutus ehdotukseen
Kannanottoja Oppilaskodintien katusuunnitelmaan
1. Oppilaskodintien lilkenne tulee muuttaa yksisuuntaiseksi

Yhdyskuntavaliokunnan poytakirjan 18.11.2025 materiaalin lausuntojen mukaan kaikki oleelliset osapuolet
kannattavat kadun yksisuuntaistamista (mm Lansi-Uudenmaan poliisilaitos) eika kukaan sita vastusta. Nyt
tammikuun 2026 suunnitelmissa poiketaan ratkaisevasti tuon marraskuun 2025 lausuntojen kannoista, eika
ole esitetty mitaan perustetta kaksisuuntaiselle liikenteelle.

Koulun alkamis- ja paattymisaikojen aikaan katu pitaa olla yksisuuntainen, jotta likkenne sujuu.
Yksisuuntaisesta kadusta ei ole kadun asukkaille haittaa, kun taas kaksisuuntainen ajo heikentaa
turvallisuutta. Yksisuuntaisen kadun rakentamisvaihtoehdot tulisivat todennakdisesti myds halvemmiksi.

2. Koululiikenteen ohjaaminen

Koululiikenteen ohjaaminen vahvasti Oppilaskodintien kautta ei ole toimiva ratkaisu.

Koulun kadunvarsipysakointi (dokumentissa kirjoitetaan pysakoinnista, vaikka tarkoitetaan kai
pysahtymisaluetta) ei ehka tule toimimaan toivotulla tavalla, kun liian suuri maara autoja haluaa samaan
aikaan pysahtya ja jattaa oppilaan koululle.

Kadunvarsipysdahtymisalueen lisaksi olisi tarpeen saada ohjattua ainakin osa nykyisesta liikenteesta jollekin
vaihtoehtoiselle reitille ja pysahdyspaikalle. Asematien reunoille voisi rakentaa sopivia paikkoja lyhyeen
pysahtymiseen.

Missdan ei kuitenkaan ole otettu kantaa taméantyyppiseen vaihtoehtoon (ainakin osa koululiikenteesta pois
Oppilaskodintieltd), vaikka tatdkin on lausunnoissa ehdotettu (esim. Kauniaisten vanhusneuvosto ja
Kauniaisten Vammaisneuvosto).

Millaiset pysakointi- ja pysahtymiskiellot tulisi kadulle? Tai muut kiellot? N&ita ei kasittddksemme ole
mainittu suunnitelmissa.

3. Koulun ja palloiluhallin pysdhtymiseen ja pysakoéintiin toimivampi ratkaisu

Palloiluhallin kayttdjat heikentavat talla hetkelld liikenneturvallisuutta (vdaraan suuntaan ajo, ajonopeudet,
pysakointi).

Suunnitelmassa ei ollenkaan oteta kantaa palloiluhallin yleisotilaisuuksien pysakdintiongelmien
ratkaisumahdollisuuksiin. Opastuksissa informoidaan p&daosin vain itdpaan parkkipaikasta.

Mahdollinen ratkaisu parkkiongelmiin ja samalla koululiikenteen vahentamiseksi olisi parantaa pysahtymis-
ja pysakointimahdollisuuksia Asematien puolella ja palloiluhallin Asemantien sisddnkaynnin |dheisyydessa.

4. Vaadimme kuusiaidan sdilyttamista leikkauksen F kohdalla

Suunnitelman Ieikkauksesslajoradan reunasta katualueen reunaan olisi kuvasta mitattuna 4,0 metria
(jalkakaytava 2,5 metria plus reuna-alue noin 1,5 metria)

Nykytilanteessa mitattuna asfaltin reunasta kuusiaitaan on yli 4 metria (mita pidettiin aikanaan riittdvana
etdisyytena), eika kuusiaitaa tarvitsisi muuttaa.



Nyt emme suunnitelmista saa suoraan selville, miten olemassa oleva ajorata on suhteessa suunniteltuun
ajorataan. Oletamme, ettd suunniteltu ajorata on sama kuin nykyinen asfaltti, vaikka dokumentit (esim.
leikkaukse ohdalla) eivat tata ajatusta tue.

Suunnittelija haluaa poistaa kuusiaidan, joka ei asfaltin nykyisesta reunasta mitattuna ole alueella, jolla
tehddan toimenpiteitda. Tama on mielestamme kohtuutonta eika mitenkdan kaupunginkaan tarve tai etu.
Ei ole esitetty mitadan syytd, miksi kuusiaita halutaan poistaa.

Vaadimme, ettd kuusiaita sailytetdan. Se suojaa tonttimme, kun jalkakaytava tulee tontin viereen. Se on
kaupunkikuvan kannalta kaunis ja kannatettava asia.

5. Vaadimme etta suunnitteluvaiheessa etsitdan toimiva ratkaisu kuusiaidan sailyttamiselle
leikkauksen .ohdalla

Leikkauslm hankalampi seka kadytettavissa olevan tilan ettd maaston korkeuseron takia.

Meidan on hiukan hankala arvioida tilannetta, kun emme tieda miten suunnitelma on suhteessa nykyiseen
ajorataan. Mika on nykyisen asfaltin linjaus ja ajoradan leveys?

Jos oletetaan ettd ajoradan asfaltin reuna pysyisi siind missa se on nyt niin kuusiaidankin voi saada
sdilytettya, jos se siirretddan muurin rakentamisen ajaksi sivuun ja muurin valmistuttua istutetaan takaisin
hyvaksyttavaan linjaan.

6. Pienemmat asiat Oppilaskodintie .kohdalla
Sisdanajo tontille Oppilaskodintie .saattaa muodostua korkeuseron ja nykysuunnitelman takia asukkaille
ongelmalliseksi ja se pitda saada suunniteltua toimivaksi.
Meilld on aina valilla tarve saada ajettua kuorma-autolla tontille (muuttoautoja, isompia tavaroita yms).
Tama mahdollisuus on nykyisessa tilanteessa huomioitu ja se tulee sailyttaa.

Sade- ja sulamisvesien ohjaaminen pitdisi saada toimivaksi.

Oletamme, etta kaupunki siirtaa nykyiset postilaatikot kayttdjille mielekkdaseen paikkaan.

Kauniaisissa 18.2.2026

Kuntatekniikan vastine: Katutila on rajallinen ja paatbksenteossa on haluttu ohjata
kaksisuuntaisuuden séailyttamiseen ajoradalla ja jalkakéytavéan toteuttamiseen tdman rinnalla.

Kadun varrella tulee olemaan pyséakéintikielto — sallittu vain saattoliikennepaikoilla. Saattoliikennetta
on tutkittu ja sitd on ehdotettu ohjattavaksi mm. uimahallin pysékéintialueelle seké palloiluhallin
kentéalle, mutta tosiasia on, etta saattoliikenne Oppilaskodintiellé tulee ennakoiden jatkumaan
rajoituksista huolimatta. Esim. lapiajokielto on teorian tasolla mahdollista asettaa, mutta jarjestely
tulee heréattamaan vastustusta. Kaupunki on myos ollut mukana edistdmasséa kestavaa lilkkkumista ja
jalan- seka pyérallé tehtévia koulumatkoja ja osuuden lisdémista. Aikaisemmissa kasittelyissa on
my@és kerrottu, ettd mm. kadunvarsipaikkojen rakentamista Asematien varteen on tutkittu, ja se ei
maaperé- tai olemassa olevan infran johdosta ole mahdollista edes kohtuullisin kustannuksin.
Kuntatekniikka on rakentanut saattoliikennepaikkoja Asematielle uimahallin kohdalla, eteléén vievan
kaistan varrelle — toimenpiteitd on tehty ja vaihtoehtoisia ratkaisuja on tutkittu.

Palloiluhallin pysékdintialue on ollut suunnittelussa mukana, mutta jatetty kustannusten nousun
myéta pois kokonaisuudesta. Tassa huomioitiin paikkojen ja alueen uudelleenjarjestely.
Liikennesadédnndt koskevat kaikkia, vaaraén suuntaan ajo ja vaarinpysakointi ovat kaikki rikkeita, joita



valvoo poliisi. Kuntatekniikka voi asettaa maarayksia ja rajoitteita, mutta valvonta seké sakottaminen
on poliisin vastuualueella.

Kohtien 4-5 kysymyeksiin liittyen korostetaan vastineessa, etta nuori ja matala kuusiaita on istutettu
kaupungin puolelle rajaa ja asiasta on kayty keskusteluja kiinteistbn omistajan kanssa. Kuusiaidan
siirto on ollut esilld nadissa keskusteluissa. Jalkakdytavan rakentamisenaikaiset maanmuokkaustyét ja
mm. luiskaukset ja pengerrykset kohdassa tarkoittavat, ettei kuusiaita tybnaikaisesta urakoinnista tule
selviytymaan. Suunnittelusta on varmistettu, etta rakennustyot ulottuvat katualueen rajaan asti, jolloin
kuusiaita osin joudutaan poistamaan tai vastaavasti niiden juuret tulevat jaamaan néakyviin. Kiinteiston
lénsipuolella (F-leikkaus) kuusiaita tulee jéadmaan tukimuurin alle ja tukimuuri on pakollinen maaston
korkeuserojen vuoksi. Nykyinen ajorata sijaitsee katualueen eteldisella reunalla ja katua ei voida siirtaa
viheralueen puolelle ilman mittavia téyttojé, stabilointia ja viheralueen osittaista menettamista.
Suunnitellun ajoradan ollessa 4,5 m levea ja jalkakaytévan ollessa 2,5 m leveé ei nykyinen pé&éllystetty
ajorata kata tata tarvittavaa leveytta.

Kadulle suunnitellaan rakennettavaksi toimiva hulevesikuivatus. Osin kuivatus toteutetaan
hulevesiviemaérdinnin paivityksella ja osin pintakuivauksella. Myés kiinteistén tonttiliittymien tasaukset
Jja liittymiset sujuvasti ja toimivasti katuun ovat suunnittelun perusteita - liittymaét tulevat sailymaan
tasaisina ja niita voi kdyttaa henkilbautojen ohella myés tarvittava huoltoliikenne. Ko. muistutuksen
tehneen kiinteistén kohdalla on suunnitelmissa myo6s nakyvisséa tasauksen korjaus kiinteiston liittyméan
suuntaan (tasausta rakennetaan liittymé&éan ylés), jolla varmistetaan sujuva liikenndinti kiinteistélle ja
sieltd pois.

Kaupunki siirtéda postilaatikot urakan yhteydessa mahdollisimman vastaaviin paikkoihin ja huolehtii
niistd rakentamisen ajan, etta pysyvét kaytossa.



Vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto kommentoivat asiaa Oppilaskodintien katusuunnitelma
Poytakirjanote toimii neuvostojen lausuntona asiasta.

Asian kasittely.

Puheenjohtajana tassa pykalassa toimii Irmeli Virkkula ja poytakirjantarkastajana Pekka Sarkka.
Vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto kommentoivat asiaa seuraavasti:

e Kysyttiin, miksi kyseinen katuosuus on suunniteltu kaksisuuntaiseksi, johon
kuntatekniikkapaallikko totesi, etta alueen asukkaat ovat aiemmin suhtautuneet kriittisesti
yksisuuntaiseen ratkaisuun.

o Kysyttiin suojatieosuudesta ja kuntatekniikkapaallikkd totesi, ettd suojatieosuus on
suunniteltu siten, etta se on turvallinen myos liikkumisessa erityisia apuvalineita kayttaville
henkiloille.

e Todettiin, ettd hanke on koululaisten nakokulmasta myonteinen. Samalla tulee myos
huomioida liikkumisessa apuvalineita, kuten rollaattoria, kayttavien tarpeet suunnittelussa.
Paatos:

Vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto kasittelivat Oppilaskodintien katusuunnitelmaa edella
mainitulla tavalla ja paattivat antaa seuraavan kommentin liittyen Oppilaskodintien
katusuunnitelmaan,

-hanke on koululaisten ndkdkulmasta mydnteinen, mutta suunnittelussa tulee huomioida myds
liikkumisessa apuvalineita, kuten rollaattoria kayttavien henkildiden tarpeet.

Poytakirjanote toimii neuvostojen lausuntona asiasta.

Kuntatekniikan vastine: Kuntatekniikka kiittda palautteesta. Nyt rakennettaessa jalkakaytava
katuosuudelle, tulee liikkkuminen mm. rollaattorilla tai pyoréatuolilla selkeytyméén ja helpottumaan.
Nykytilanteessa osuudella ei ole koko matkalta jalkakaytavaa, joten muutos on selkeé parannus.



Lanettaja: |
Lahetetty: perjantai 27. helmikuuta 2026 17.38
Vastaanottaja: Kirjaamo <kirjaamo@kauniainen.fi>

Aihe: Huomautus Oppilaskodintien katusuunnitelmaan

Hei,

Suunnitelmissanne on pitaa Oppilaskodintie kaksisuuntaisena, joka on mielestamme turvallisuuden
ja lilkkenteen sujuvuuden kannalta huono ratkaisu.

Eiko tarkoitus ole parantaa kevyenliikenteen turvallisuutta, jolloin yksisuuntaisuus olisi turvallisempi
ratkaisu eli asukkaana meilla on toive tien yksisuuntaisuudesta palloiluhallilta eteenpain. Autoilijat
voivat kylla kiertaa, koska toisesta suunnasta kaantyminen on nykyaankin kielletty. Viikoittain ihmiset
ajavat Oppilaskodintien lansipaan liittymasta, vaikka se on kiellettya. Jos katu olisi yksisuuntainen,
tuskin kukaan kehtaisi enaa kaantya vaaraan suuntaan.

Koulun parkkipaikalta kaannytaan nykyaan molempiin suuntiin ja tdma aiheuttaa vaaratilanteita
jalankulkijoille.

Palloiluhallin parkkipaikkaa tulisi laajentaa ja Oppilaskodintien varteen pysakointi kieltda
turvallisuussyista.

Tama ei toimi nykyisinkaan, kun katu on kaksisuuntainen.

Ihmettelemme myds mutkaa, joka tehdaan koulun parkkipaikan edustalla, miksi linjaa ei tehda
suoraan?

Meilla seka naapurilla on kiinteiston sahkdkaappi, joka sijaitsee kaupungin maaraamalla paikalla
Oppilaskodintien varressa, onhan ne huomioitu?

Miksi pensaat poistetaan kiinteistojen edustalta (Oppilaskodinticjjjjjj tultaanko postilaatikot
sijoittamaan uudestaan kiinteistomme kohdalla?

Mihin lumet aurataan jatkossa? Tama on jo nykyisellaan ongelma, kun puolet jalkakaytavasta on
lumessa.

Kuntatekniikan vastine: Suunnitelman tarkoituksena on parantaa jalankulkijoiden ja pyéréilijdiden
turvallisuutta — varsinkin nykytilanteeseen néhden. Ymmarramme toiveet yksisuuntaisuudesta, mutta
ko. katuosuuden osalta on tehty ohjaava paatés séilyttéa se kaksisuuntaisena. Tulevaisuudessa
kaantyminen Asematielta (uimahallin kohdalla) on myéds kielletty, mutta rakentamisen myéta siita
tehdéén rakenteellisestikin vaikeampaa (kapeampi katuosa) ja kohta kyltitetdan uudestaan.

Koulun parkkipaikan kohdalla ei ole ajoradalla mutkaa - jalkakdytava tekee pienen kaarron, jotta
saattoliikennepaikat on mahdollista rakentaa.


mailto:%3ckirjaamo@kauniainen.fi

Pyséakdinti tullaan kieltdmaan Oppilaskodintien varrella. Palloiluhallin pyséakointialueen uudelleen
jarjestaminen ei mahdu ko. suunnitelman méaararahavaraukseen, ja jaa siksi pois. Suunnitelmia
voidaan hyodyntda myéhemmin.

Séhkbkaapin paikkaa tarkastellaan, kun suunnitelmien osalta paastaan etenemaan
rakentamissuunnitteluun - tissé otetaan kantaa ja maarataan mihin kaappi siirretédén, mikali se on
tiella. Siirto tehdéén kaupungin urakassa.

Pensaat sijaitsevat nykytilassaan selkeasti katualueen puolella - punainen raja suunnitelmissa on
katualueen ja kaupungin alueen raja. Pensaat tulevat jGdmaéan rakentamisessa maanrakennustéiden
alle, josta syysta ne tullaan poistamaan urakan aikana. Kiinteiston omistajalla on aikaa siirtda pensaat
omalle puolelle kiinteistbrajaa.

Lumien auraus toteutetaan vastaavaan tapaan kuin nykyisellaankin - lumien lajitysalueet sailyvat
paaosin kaytettavina nykytilanteeseenkin verraten. Puistoalueen kohdalla lumet voidaan tyontaa sille
puolen metséan ja/tai Asematien/Oppilaskodintien liittyméaalueen kainalossa olevalle puistoalueelle
turvalliseen paikkaan. Jalkakaytavalle tai ajoradalle niita ei ole tarkoitus jattdd missaan tilanteessa.
Kaupungin kunnossapito on myds tarkastellut suunnitelmia.



Viesti ndhtavillaoloajan ulkopuolella

Nahtavilldoloaikana saapuneiden palautteiden lisaksi saapunut viesti, jota ei ole toimittajan puolesta haluttu
liittaa viralliseen kasittelyyn. Sisalto ei suoraan liity nyt kasiteltdvana olevaan katusuunnitelmaluonnokseen
tai sen hyvaksymiseen, vaan on tarkemman tason huomio, rakennussuunnitteluun liittyen. Asia voidaan
huomautuksen jattaneen kanssa keskustella katusuunnitelmaluonnoksen hyvaksymiskasittelyn jalkeen, kun
rakennussuunnittelu on kdynnissa ja detaljeja maaritetdan katurakenteessa.

Viestissa pyydetaadn kiinnittdmaan huomiota tontin sisddnajoon ja reunakiven madallukseen seka sen
ulottumaan. Huomiota pyydetdan kiinnittdmaan tulevaisuudentilanteeseen, jossa kiinteisto jaettaisiin ja
viereen rakennettaisiin uusi tonttiliittyma, joka vaatisi reunakiven madalluksen. Viestin lahettdja ehdottaa
ettd reunakiven madalluksen voisi jo tehda tassa vaiheessa, kun katua paastaan rakentamaan.



