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DNo 203 /10,63.01.06.00(1013
Perehdyin katusuunnitelmaan ja siina on jonkin verran kommentoitavaa. Suunnitelmassa ei ole
esitelty syita valituille ratkaisuille, joten jotkin niista saattavat olla perusteltuja vaikka ovatkin
ristiriidassa hyvien suunnitteluperiaatteiden kanssa.

Yleisvaikutelma on ettei suunnitelmia ole juuri mietitty pyorailijan tai jalankulkijan nakékulmasta,
vaikka kyse on juna-aseman valittémassa laheisyydessa olevasta alueesta. Jopa Kauniaisten omassa
pyorailyn edistamisohjelmassa Postitorin risteys on tunnistettu ongelmalliseksi ja "suunnittelussa
tulisikin pyrkia selvittamaan mahdollisuudet ottaa kdyttoon entista enemman erillisia pyorateita tai
-kaistoja seka muutenkin ratkaisuja jotka selkeyttavat risteysjarjestelyja." [Kauniaisten pyorailyn
edistamisohjelma, sivu 7]

Huomiot suunnitelmasta:

» Helsingintien etelalaidan jk+pp vayla paattyy itdpaassa akillisesti ja polkupyorailijdiden on
ylitettava ajorata suojatien kautta ja viela risteysalueella, mika tulee kaytannossa johtamaan
vaaratilanteisiin. Parempi ratkaisu olisi pidentaa 30km/h aluetta Raamattuopiston ohitse itdan
ja ohjata pyoriéilijat ajoradan laitaan omalle pyorakaistalle Maisterintie-Helsingintie risteyksen
kohdalla.

* Maisterintie-Helsingintie risteyksen koroke on tarpeeton. Ajorataa tulee ennemmin kaventaa
nopeusrajoitusta vastaavaksi. Maisterintielle ei ole bussiliikennetta tai muuta raskasta
liikennetta ja risteysaluetta voi siksi pienentaa vield nykyisestda huomattavasti (ei tarvetta
suurelle kaantosateelle). [Pyodraliikenteen suunnitteluohje, s. 116]

 Kiertoliittymassa on turvallisempaa ohjata pyoréliikenne "ulkoympyrélle”, eli ohjata pyorailijat
kiertamaan liittymaa omalla kaistallaan autoliikenteen ulkopuolella. Tila télle saadaan
poistamalla nurmetuksia, kaventamalla kaistoja (bussit voivat oikaista ympyran keskiosan
kautta) ja siirtdamalla koko ympyraa aavistuksen verran kohti etelda. Samalla pyoraliikenteen
nakyvyys Varubodenin kulmalla paranee ja onnettomuusriski pienenee.[Pyoraliikkenteen
suunnitteluohje, s. 147-148]

o Tunnelitiella pyoraliikenne ohjattava ajoradan reunaan. Suunnitelman yhdistetty jk+pp
ratkaisu tulee aiheuttamaan vaaratilanteita bussin saapumisen yhteydessa. Nopeusrajoitus
alueella on 30km/h ja pyoraliikkenne sopii siten hyvin ajoradan reunaan omalle kaistalleen.
[Pyoraliikenteen suunnitteluohje, s. 94]

e Tunnelitien toyssy pois. Mieluummin kapeampi ajokaista joka ohjaa ajamaan oikeaa
nopeutta seka tarvittaessa kameravalvonta.

e Aseman pyorapysakointiin suuntautuvaa liikennetta ei ole huomioitu suunnitelmassa. Miten
liityntaparkkiin kuuluisi ajaa eri suunnista?

e Rantaradan baanalle ja baanalta tulevaa pyoéréliikennetta ei ole huomioitu suunnitelmassa.
Miten pyorailijat siirtyvat Tunnelitien ja baanan valilla?

e Huomioitava myos traficomilta saatava mahdollinen tuki hankkeeseen silloin kun pyérailyn ja
jalankulun edellytyksia parannetaan huomattavasti, kuten hankkeessa on mahdollista tehda.
Nykyinen risteyshan on molempien mainittujen likennemuotojen kannalta katastrofi eika
kovin hyvéa autoliikenteellekaan. https.//www traficom fi/fi/kavelyn-ja-pyorailyn-
edistamisohjelma




Vaylaviraston jalankulun suunnitteluohjeesta voi olla myds hy6tya suunnitelmien parantamisessa.
En ole perehtynyt siihen kovin tarkkaan, mutta ainakin yhdistetty pyorétie ja jalkakéytéva (jk+pp) -
ratkaisu on jalankulun nakékulmasta todella huono. Sivulla 50 todetaan "Yhdistettyé pyoratieta ja
jalkakaytavaa ei kayteta erittain tiiviisti rakennetulla alueella, kaupunkikeskustassa eika yleensa
myo&skaan muissa keskuksissa." ‘

Toivottavasti huomioista on apua ja saamme kaupungin keskustaan toimivan liikenneratkaisun!
Olkaa ihmeessa yhteydessa jos jokin kommentti ei aukea tai vaatii tarkennusta.

Ystavallisin terveisin,



