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Tausta

Valtuutettu Risto Palojoki ja 5 muuta valtuutettua ovat jattdeet
valtuustoaloitteen (KV 20.12.2021, oheismateriaali) kyladtiekokeilusta
Maisterintielle. Aloitteessa on ehdotettu kokeiltavaksi kylatie-ratkaisua, joka on
uudenlainen kavelijoita ja pyorailijoita suosiva ratkaisu teille, jonne erillisen
vaylan rakentaminen on haasteellista tai liian kallista. Aloitteessa on annettu
esimerkkeja toteutuneista ratkaisuista Espoossa Jupperintielld ja Hattulassa.
Aloitteessa painotetaan ratkaisun kustannustehokasta tapaa edistda kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita.

Aloitteessa on myos kuvattu kavelijoiden ja pyordilijdiden haasteellisia
liikenneolosuhteita Maisterintielld. Nykyinen jalkakdytava loppuu
Hovineuvoksettarenpolun risteykseen, jolloin kadun kapeudesta johtuen
autoilijoiden nopeudet ja maarat tuntuvat kavelijoille ja pyorailijoille
turvattomilta. Kadun kapeutta ja huonoja nakemia korostavat kadun vieressa
kasvavat puusto ja pensasto.

Kuntatekniikka selvitti alkuvuoden aikana kylatie-ratkaisun soveltuvuutta
Maisterintielle. Selvityksessa konsultointiin kuntatekniikan puitesopimuskonsultti
Finnmap Oy:ta.

Selvitys

Kylatie-ratkaisu on esitetty valtakunnallisessa Vaylaviraston Pyoréliikenteen
suunnitteluohjeessa (18/2020) yhdeksi keinoksi edistda pyorailyn ja kavelyn
olosuhteita. Suunnitteluohjeessa maaritellaan, etta "Kyldtietd kdytetddn yleensd
rakentamattomalla alueella. Kylétie on liikennejéirjestely, jossa merkitddn
normaalia levedmpi piennar ajoradan molemmille reunoille. Ajorata on normaalia
kapeampi ja kohtaamistilanteessa autot hyédyntdviit piennarta. Piennar
merkitddn reunaviivalla. Pientareen leveys on yleensd 1,5-2,2 m ja ajoradan
leveys on 2,6—3,8 m. Autoliikenteen kohtaamistilanteessa autot ajavat tilapdisesti
osittain pientareella. Kohtaamisnékemd tulee téyttyd koko osuudella
suunnittelunopeuden mukaisesti.” (Vayla, 18/2020).

Kuntatekniikan nakemys on, etta kylatie-ratkaisu on hyva ja kannatettava tapa
edistda kestavan liikkkumisen olosuhteita, mutta sen paikkaa ja soveltuvuutta
tulee harkita huolellisesti Kauniaisten katuverkolla. Kylatie-ratkaisu ei
kuntatekniikan selvityksen mukaan sovellu Maisterintielle. Maisterintie kulkee
rakennetulla alueella ja kiinteistot on rakennettu hyvin ldhelle katualuetta. Kadun
paallystetyn ajoradan nykyinen leveys Hovineuvoksettarenpolun risteyksesta
Helsingintien liittyma&an vaihtelee 4-5 metrin valilla. Paallystetyn ajoradan
viereisten kapeiden katuvihrean alueiden leveys vaihtelee 0,5-1,5 metriin.


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Kylatie-ratkaisun kustannustehokkuus tulee siitd, ettd kadun geometrialle tai
kunnallistekniikalle ei tarvitse tehda muutoksia, vaan jarjestely merkitaan
ajorataan ajorataviivoin tai -kaistoin. Maisterintien osalta nykyiseen kadun
geometriaan ei pystyta tekemaan ajoratamaalauksien avulla tarpeeksi turvallisia
pientareita kavelijoille ja pyorailijoille tai keskelle jadvaa ajoradan osuutta
autoille. Kadun nykyinen paallystetty leveys (4-5 m) ei riitd 1,5 m (piennar) + 3 m
(ajorata) + 1,5 m (piennar) poikkileikkaukseen. Ahtaan katutilan lisdksi
Maisterintielld haasteita aiheuttavat useat tonttiliittymat, joista on heikko
nakyvyys liittyd kadulle. Talldin syntyy potentiaalisia konfliktipisteita.

Kaavassa katualueen leveys sallisi nykyisen ajoradan leventdamisen, mutta se
tarkoittaisi kadun leventamistd, katuviheralueiden paallystamista ja nykyisten
avo-ojien putkittamista hulevesien osalta. N&illd toimenpiteillda on merkittava
kustannusvaikutus ja myos ristiriita kaupungin arvokkaiden tiemaisemien
hoitosuunnitelman (YLK 21.8.2012 §10) linjausten kanssa, joita Maisterintiella
pitdisi noudattaa. Kadun levennys ja viherpensaiden poisto muuttaisivat
katukuvaa merkittavasti.

Aloitteessa mainitut esimerkit kylatie-ratkaisuista on toteutettu maantiemaiseen
ymparistoon, jossa katutilaa on reilusti eika se rajaudu tiiviisti rakennettuun
ymparistoon. Oheismateriaalissa on esitetty tarkemmin Maisterintien
tarkastelua, kylatie-ratkaisun suunnitteluperiaatteita ja niiden pohdintaa seka
esimerkkeja toteutuneista ratkaisuista.

Kuntatekniikan nakemyksen mukaan valtuustoaloitteessa esitetty huoli
kavelijoiden ja pyorailijoiden turvattomuudesta Maisterintielld johtuu siita, etta
autoliikenteen nopeudet ja -maara eivat ole suhteutettu kadun luonteeseen eli
kapeaan huvilamaiseen tontti-/kokoojakatuun. Kauniaisten katuverkolla monella
kapealla tonttikadulla on Maisterintien kaltainen tilanne, jossa kapealla
tonttikadulla on tonttiliittymia ja esimerkiksi koululaisliikennetta. Kuntatekniikalla
ei ole laskentatietoa Maisterintien liikennemaarista eika ajonopeuksien
mittaustietoja. Kuntatekniikan on selvitettdva kadun liikenneolosuhteita
(ajonopeuksia ja -maaria) tarkemmin, jotta mahdollisia liikenneturvallisuuden
toimenpiteita voitaisiin arvioida ja toteuttaa. Kun nykytilanne on tiedossa
vaihtoehtoina tilanteen parantamiseksi ovat:

1) nykyisen kadun leventaminen tai
2) liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen, esim. ajonopeuksien
hillitseminen ja ndkemien parantaminen puuston raivauksella.

Kadun leventdamisen vaihtoehdossa kavelijoille ja pyorailijoille paras ratkaisu olisi
rakentaa erillinen jalkakaytava. Nopeusrajoituksen ollessa 30 km/h pyoraily
ohjataan ajoradalle. Rakennetulla alueella kylatieta vastaavasta
liilkennejarjestelysta kaytetadan nimea 2-1 —tie, jossa vastaava jarjestely merkitaan
pyorakaistoilla ja jalankulku ohjataan jalkakaytavalle. Maisterintien osalta
perinteisempi ratkaisu, jossa pyoraily on ajoradan keskella, on kaistoja selkeampi
tapa ohjata pyoraliikennetta ja liittaa se nykyiseen verkkoon.

Jos kadun levennysta ei paateta tehda, vaihtoehdoiksi jaavat
lilkenneturvallisuustoimenpiteet, kuten ajonopeuksien hillitseminen joko
rakenteellisin keinoin, kuten hidasteen avulla tai visuaalisesti liikenteen
ohjauksen avulla (nopeusndyttétaulu tms.). Lisaksi Maisterintien nakemia
tonttiliittymien kohdalla voisi tarkistaa ja parantaa kunnossapidon nakékulmasta.



Kuntatekniikka esittda, ettd Maisterintielle ei toteuteta kylatie-ratkaisua, silla se
ei sovellu kadun ymparistdon. Vaihtoehtona on joko leventaa katua ja/tai
toteuttaa muita lilkkenneturvallisuuden toimenpiteitd. Kadun leventaminen on
kallis ratkaisu ja my®0s ristiriidassa kaupungin arvokkaiden tiemaisemien
hoitosuunnitelman linjausten kanssa. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden
kohdentaminen ja toteuttaminen vaatii |ahtotiedokseen kadun liikennemaarien
ja ajonopeuksien tarkastelua.

Yhdyskuntavaliokunta paatti kokouksessaan 8.3.2022 (§ 27), ettd Maisterintielle
ei toteuteta valtuustoaloitteessa esitetyn mukaista kylatiekokeilua esitystekstista
ilmenevin perustein. Maisterintien liikenneturvallisuuden arvioimiseksi valiokunta
kehotti kuntatekniikkaa mittaamaan liikennemaarat ja —nopeudet katuosuudella
seka tarkastelemaan niiden sekd muiden lilkenneolosuhteiden perusteella
mahdollisesti tarvittavia toimenpiteita turvallisuuden parantamiseksi.

Kaupunginhallitus paatti kuitenkin kokouksessaan 14.3.2022 (§ 41) palauttaa
asian sopivan paikan etsimiseksi kylatiekokeilun pilotointia varten.

Kaupunginhallituksen paatoksen jalkeen kuntatekniikka on selvittanyt kylatie-
ratkaisun pilotoinnin edellytyksia Kauniaisten katuverkolla.

Selvitys

Kuntatekniikka on selvittanyt KH:n paatéksen mukaisesti kylatien soveltuvuutta
Kauniaisiin. Kuntatekniikan selvityksen lahtokohtana oli, etta pyoraliikenteen
infran parantamisen tulisi ensisijaisesti olla uusi tunnistettu yhteystarve tai ny-
kyisen yhteyden laatutason nostaminen. Kun tarve on tunnistettu, siihen voi-
daan etsia sopivaa vaylaratkaisua niin, etta se tayttaa tarvittavat laatu-, turvalli-
suus- ja liikkenneympariston vaatimukset. Pyoraliikenteen edellytysten paran-
taminen yksittdinen ratkaisu edelld, tassa tapauksessa kylatie, ei valttamatta
tuota toivottua lisdarvoa.

Kuntatekniikan aiemmassa selvityksessa (YLKV 8.3.2022 § 27) todettiin, etta
kylatieratkaisu on haasteellinen Kauniaisten katuverkolle, johtuen kaupunkimai-
sesta lilkkenneymparistosta, katujen kapeudesta ja arvokkaiden tiemaisemien
suunnitteluperiaatteista. Kyldtietd kdytetddn yleensd rakentamattomalla alu-
eella, jolla ei ole potentiaalisia konfliktipisteitd. Edes kokeiluja ei tule tehda lii-
kenneturvallisuuden kustannuksella. Kylatien sijaan ns. 2-1-katu voisi olla mah-
dollinen ratkaisu sopivissa paikoissa, siten ettd nykyinen yhdistetty pyoraily- ja
jalankulkuvayla muutettaisiin pelkaksi jalkakaytavaksi ja pyoraily ohjattaisiin ajo-
radalle pyorakaistoille. Kuntatekniikka painottaa, etta pyorailyn kannalta on seka
sujuvaa etta turvallista py6réilla ajoradalla, jossa nopeusrajoitus on 30 km/h. Tal-
[6in ei tarvita erillista pyoratieta. Nykyisena haasteena toki on, etta pyorailijoi-
den turvallisuuden tunne ajoradalla ajamiseen vaatii liikennekulttuurin muutos-ta
eri liikkujien parissa.

Kauniaisten pyoraliikenteen tavoiteverkkoluonnos ja tarkeimmat koulureitit ovat
esitetty oheismateriaalissa. Pyoraliikenteen tavoiteverkkoa ei ole po-liittisesti
hyvaksytty, vaan se on toiminut Idhinna kuntatekniikan liiken-nesuunnittelun
tukena. Koulureittien osalta on aiemmin tunnistettu puuttuvia
koulureittiyhteyksia koulureitteja koskevan selvityksen yhtey-dessa (YLKV
8.10.2019 § 113). Asukaspalautteiden osalta otettiin huomioon kadut, jossa
ajonopeudet on koettu korkeiksi 30 km/h nopeusrajoituksesta huolimatta.



Kartoituksessa selvitettiin, sopisiko kylatieratkaisu lahtotiedoissa esiin tulleisiin
pyoraliikenteen yhteystarpeisiin. Lahtokohtana oli tarkastelu, etta kylatie-
ratkaisun avulla voitasiin luoda erillinen vayla jalankululle ja pyorailylle nykyisen
puuttuessa.

Tulokset

Esimerkiksi koululaisliikenteen kannalta tarkeitd, mutta puutteellisia yhteyksia,
joilla ei ole erillista vaylaa kavelylle tai pyorailylle, on tunnistettu etenkin Gallt-
raskin alueella (Kavallintie, Eteldinen ja Pohjoinen Heikelintie, Kandidaatintie ja
Lindstedtintie). Kavallintien ja Eteldisen Heikelintien osalta todettiin, etta katu-jen
poikkileikkaus, rooli arvokkaana tiemaisemana sekd aiemmat poliittiset paa-
tokset (viimeisin YLKV 19.1.2021 § 11) jalkakaytdvan rakentamisesta, eivat puol-la
kylatien tarkempaa suunnittelua.

Kandidaatintien, Lindstedtintien ja Pohjoisen Heikelintien osalta kuntatekniikka
selvitti, etttd ajoradan leveys mahdollistaa osittain kylatien vaatiman poikkileik-
kauksen. Pohjoisella Heikelintiella ja Kandidaatintielld on tihedan tonttiliittymia,
jolloin kylatie ei ole soveltuva ratkaisu. Lindstedtintielld tonttiliittymia on hive-
nen harvempaan kuin Pohjoisella Heikelintielld ja Kandidaatintielld, mutta Alppi-
tien ja Sveanpolun valilla tonttiliittymia on tihedan. Lindstedtintien osalta katuun
on rakennettu kavennuksia, jolla on pyritty hillitsemaan ajoneuvoliikenteen no-
peuksia. Nama kavennukset tulisi poistaa, jos kylatieratkaisua halutaan edistaa,
jolloin kylatien kustannukset nousevat. Kyldtieratkaisu voisi olla yksi keino ajo-
nopeuksien hillitsemiseen, kun ajorata kaventuu ns. yksikaistaiseksi.

Naiden lisaksi tarkasteltiin Asematien laheisyydessa olevia Valkonauhantieta ja
Oppilaskodintieta. Ajatuksena oli, etta ne voisivat tuoda lisdarvoa Asematien
padpyoratien saavutettavuuteen. Valkonauhantie on kaytetty pyorailijdiden
"oikoreitti” Asematien pyoratielle, mutta lyhyen tonttikadun muuttaminen ajo-
ratamaalauksin ei todennakdisesti tuota pyorailijoille lisdsujuvuutta tai turvalli-
suutta. Taten siihen ei suositella jatkotarkastelua. Oppilaskodintien osalta todet-
tiin, etta 1-suuntaisen kadun muuttaminen kylatieksi voisi olla katutilan kannalta
mahdollista ja silld voisi rauhoittaa koulun ymparistén ajoneuvoliikenteen no-
peuksia. Kadun vieressa kuitenkin kulkee jo jalankulku- ja pyoraily-yhteys, ja
uuden ajoratayhteyden yhdistaminen nykyiseen verkkoon olisi haasteellista ja
tarpeetontakin.

Kasavuoren alueen reiteista tarkasteltiin Urheilutietad, Stenberginkujaa ja
Torpantietd. Nama ovat keskeisid yhteyksia pyoraliikenteen sujuvoittami-sen ja
lilkenneturvallisuuden kannalta. Stenberginkujan osalta todettiin, ettd paattyvan
kadun autoliikennemaarat ovat alhaisia, joten sujuvin rat-kaisu on sekavayl3, jolta
on helpointa myds liittya kadun pdissa oleviin yhteyk-siin. Torpantien osalta
todettiin, etta erillisen jalkakdytavan rakentaminen olisi paras vaihtoehto
kavelijoiden ja pyorailijoiden olosuhteiden parantamiseksi au-toliikennemaarien
vuoksi. Katu on liian kapea eikd sen ymparist6 sovellu kylatie-ratkaisuun.
Urheilutien osalta todettiin, ettd kadulla on nykyisin yhdistetty kave-ly- ja
pyoratie, joten kohde ei sovellu kylatieksi ilman mittavia muutostoita. Ur-
heilutiella on talla hetkella sallittu pysakointi kadun itapuolella, joten pysakointi
pitdisi kieltaa kylatieksi muuttamisen yhteydessa.

Ehdotus ratkaisuksi

Kuntatekniikka ei taman kartoituksen perusteella esita kylatieratkaisun pilotoin-
tia Kauniaisissa. Kuntatekniikka ehdottaa, ettd samanlainen kartoitus tehdaan 2-1



Kaupunginhallitus:

Paatos:

Oheismateriaali:

tien soveltuvuudesta Kauniaisten alueelle. 2-1-ratkaisussa jalankulkijoiden
kaytossa on jalkakaytava ja pyoraily ohjataan ajoradalle. Jalkakaytavalle voidaan
varata riittava tila yhdistetysta pyoratiesta ja jalkakaytavasta ennen uuden lii-
kennejarjestelyn kayttéon ottoa.

Yhdyskuntavaliokunta paatti kokouksessaan 13.9.2022 (§ 81), etta
kylatieratkaisua ei lahdeta pilotoimaan Kauniaisissa. Sen sijaan tehdaan vastaava
kartoitus 2-1 tie soveltuvuudesta Kauniaisiin.

Kaupunginhallitus merkitsi kokouksessaan 3.10.2022 (§ 139) tiedokseen edella
olevan vastauksena tehtyyn valtuustoaloitteeseen.

Valtuusto merkitsee tiedokseen edelld olevan vastauksena tehtyyn
valtuustoaloitteeseen kylatie-ratkaisun kokeilemisesta Maisterintielld, ja toteaa
aloitteen loppuun kasitellyksi.

Paatosehdotus hyvaksyttiin.

Valtuustoaloite
Maisterintien kylatieselvitys
Pyoraliikenteen tavoiteverkkoluonnos



