RAMBOLL INFRA & LIIKENNE

ESPOON KAUPUNKIRADAN RINNAKKAINEN BAANA,
KUNNALLISTEKNITKAN YLEISSUUNNITELMA;
KAUNIAINEN

RAPORTTI 31.5.2022

1. Kunnallistekniikan yleissuunnittelutydn taustat ja tavoitteet

Kaupunkiradan ratasuunnitelma vélille Leppavaara — Kauklahti vuodelta 2014 sisaltaa esisuunnitelman
laatukaytavasta Leppavaarasta Kauklahteen. Helmikuussa vuonna 2021 Vaylavirasto kaynnisti rata-
suunnitelmaan perustuen kaupunkiradan toteutussuunnitelman laatimistyon.

Kaupunkiradan toteutussuunnittelun rinnalla on sovittu laadittavaksi erillisend Kauniaisten ja Espoon
kaupunkien yhteisend suunnitteluhankkeena kunnallistekniikan yleissuunnitelmat kaupunkiradan rinnak-
kaisesta baanasta. Taman suunnitteluvaiheen eras keskeisimmista paamaarista
oli paivittaa ja tdydentda ratasuunnitelman mukaisen laatukdytavan suunnitte-
luratkaisut korkeampitasoisen baanan edellyttamalle tasolle. Laatutason paran-
nuksen ohella tavoitteena oli myds luoda uusimpien suunnitteluohjeiden ja -
kaytantojen seké hyviksi tunnistettujen ratkaisujen mukainen, turvallinen baa-
nayhteys. Laatutason nosto edellytti muutoksia mm. suunniteltavan baanayh-
teyden liikenteellisiin jarjestelyihin, mm. poikkileikkausmitoituksiin ja geo-
metrioihin. Laadittu kunnallistekniikan yleissuunnitelma toimii jatkossa baanan
seuraavien suunnitteluvaiheiden lahtdkohtana.

Paivamaara: 31.5.2022

Kaupunkiradan ja baanan suunnitteluratkaisut liittyvat seké Kauniaisten etté Ramboll

. .. I ... . . . . Itsehallintokuja 3
Espoon osuuksilla kiinteasti toisiinsa. Kaupunkiradan ja baanan suunnitelmien 02601 ESPOO
keskeisia yhteensovitettavia asioita ovat:

- Baanan toimivan ja turvallisen linjauksen ja poikkileikkauksen sovittami-
nen rautatien rinnalle kaytdssa olevilla rautatie-, katu- ja puistoalueilla.

- Baanan turvallinen ja toimiva liittaminen olevaan liikenneverkkoon.

- Baanan kayttd rautatien huoltotiena.

- Rautatien ja baanan rakenteiden yhteensovitukset (esim. perustamistavat,
kuivatus ym.), kaupunkiradan kallio- ja maaleikkausten seka penge-
rosuuksien jatkaminen baanan edellyttamalla tavalla.

- Siltapaikat sisaltdaen baanan ja rautatien ristedmiskohdat, baanan ja katu-
jen risteamiskohdat seka tukimuurijaksot ja kaukalot ym.

- Radan rakentamisen vaiheistukset siind maarin kuin ne olivat tiedossa
baanan kunnallistekniikan yleissuunnitteluvaiheessa.

- HSY:n seka energia- ja tietoliikenneoperaattoreiden verkostojen ja laittei-
den muutos- ja mahdolliset tdydennystarpeet.

- Luontoarvot, mm. ekologisten yhteyksien ja suojelukohteiden huomiointi.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin 1.2.2021. Tuolloin oli
tavoitteena, ettd baanan periaatelinjaus saataisiin lukittua saman vuoden tou-
kokuun alkuun mennessa ja ettd kunnallistekniikan yleissuunnitelma olisi esi-
kopiovalmiudessa 31.8.2021. Kesan 2021 aikana kuitenkin todettiin, etta rata-
suunnittelusta ei ole mahdollista saada kaikkia tarvittavia lahtétietoja em. aika-
taulun puitteissa. Siksi paatettiin baanan suunnitteluaikaa jatkaa siten, etta
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esikopiot valmistuivat 18.2.2022. Tuolloin Kauniaisten baanajakson rakennuskustannusarvio ilman ar-
vonlisaveroa oli 7,63 miljoonaa euroa. Yleissuunnitelmissa baana oli paasdantoisesti esitetty reunatue-
tulla 6,8 metrin poikkileikkausmitoituksella. Esikopioiden kommenttikierroksen aikana maaliskuussa
2022 kavi ilmi, ettei baanahanke tule Kauniaisissa saamaan em. summan edellyttamaa lisarahoitusta,
vaan toteutuksen kustannuskatto on laatukaytavalle arvioitu 2,5 miljoonaa euroa. Sittemmin Kauniais-
ten kaupungin paatoksellda summa on nostettu 2,9 miljoonaan euroon. limoituksen mydéta Kauniaisista
saatiin toimeksianto kunnallistekniikan yleissuunnitelman tarkistukselle.

Yleissuunnitelman tarkistustydssa tarkasteltiin baanan ja siihen liittyvien yhteyksien eri toteutusvaihto-
ehtoja, huomioiden erityisesti osuudet, joita kaupunkiradan lisdraiteiden toteuduttua olisi erittdin hanka-
laa tai kallista jalkikateen toteuttaa, kuten baanan siltapaikat. Nama edella mainitut osuudet priorisoi-
tiin, ja ne laskettiin toteutettavaksi mahdollisimman pelkistettyind huomioiden kertyvat rakennuskustan-
nukset. Liséaksi priorisoitiin yhteysvélit, joita ei nykyisin ole olemassa, ja jotka tarvitaan yhtajaksoisen
baanayhteyden luomiseen — nailla osuuksilla optimoitiin mm. baanan tasausta seka pohjanvahvistustar-
peita. Muilla osuuksilla pyrittiin hyédyntamaan nykyisia olemassa olevia yhteyksia. Tarkasteluissa otet-
tiin huomioon kaupunkiradan aiheuttamat muutokset ja mahdolliset nykyisten yhteyksien osittaiset
siirto- tai muokkaustarpeet.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelmien tarkistetut versiot sisaltden Kauniaisten osuudelta baanan asema-
piirustukset, tyyppipoikkileikkaukset seké pituusleikkaukset luovutettiin Kauniaisten kaupungin valio-

kuntakasittelya varten 31.5.2022.

Baanan suunnitelmaluonnoksia esiteltiin alkukesasta 2021 kahdesti Helsingin pyoréilijdiden edustajille.

2. Suunnitteluorganisaatio

Kauniaisten alueen baanan kunnallistekniikan yleissuunnitelma on laadittu kiintedssa vuorovaikutuk-
sessa ja yhteisty6ssa Espoon kaupungin, Vaylaviraston ja kaupunkiradan suunnittelusta vastaavien kon-
sulttien kanssa.

2.1 Tilaaja

2.1.1 Kauniaisten kaupunki

Marianna Harju sopimusasiat

Jarkko Riipinen projektin johto, tekniset asiat
Liisa Anttila tekniset asiat, vesihuolto

Stefan Tammilehto valaistus ja tekniset asiat

Minna Raatikka joukkoliikenne, pysékit ja pyoraily
Jani Valokoski/Sitowise taitorakenteet

2.2 Muut osapuolet
2.2.1 HSY

Anna Lukka vesihuolto Kauniaisten alueella
Tarmo Hyvarinen vesihuolto koko baanajakson osalta
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2.2.2 Vaylavirasto (rata)

Tommi Rosenvall projektipaallikko
Tero Nurmi projekti-insindori
Ari-Pekka Onnela konsulttina Ramboll CM, yhteensovitusasiat ja rakennuttaminen

2.2.3 Vaylaviraston suunnittelukonsultit
Kauniainen
Ramboll Finland Oy ja Afry Finland Oy (RS 1)

Kauniaisten suunnittelualue siséltyy ESKA-hankkeen RS 1- osioon, joka ulottuu Leppavaarasta Turun-
vaylan, rautatien ja suunniteltavan baanan risteamiskohdalle asti.

2.2.4 Energia- ja tietoliikenneverkot

Fortum Power and Heat Oy

Mikko Taipale kaukolamp6
Caruna Oy
Anne Mankki sahkodverkot

Markus Talka “

Elisa Oyj/Eltel Networks Oy
Kaarlo Jokinen

Voimatel Oy
Mika Jokivalo (Caruna) ja Jari Eerikkila (Elisa)

TeliaCompany
production-desk@teliasonera.com

Cinia Oy
Olli-Pekka Salonen

TDC Oy
Pekka Valve

DNA Oy
Marko Vuorinen

Teuvo Rintala

Puolustusvoimat
Niko Pahlberg
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2.3 Baanan valaistuksen yleissuunnittelu

Sivukonsulttina SEU/Erkki Luoma

2.4 Baanan kunnallistekniikan yleissuunnittelu Ramboll Finland Oy

Simo Koivuniemi

Panu Putkonen,
Rauha Repo ja
Panu Tolvanen

Jukka Rasanen ja
Roni limola

Niko Palo ja
Darius Colin
Kimmo Hell

Jari Makynen
Heikki Surakka,
Emilia Vainikainen,
Jani Jarvi ja

Elina Puhjo

Harri Koskinen,
Jani-Matti Ylikoski,
Joni Nieminen ja
Joel Tikkala

Vesa Lainpelto,
Turo Auvinen ja
Anu Kolinummi
Jukka Koponen,
Pekka Pylsy ja
Topias Soini

Paivi Larkiala
Panu Putkonen
Madis Sisask

3. Lahtotiedot

konsultin projektinjohto, liikenne-, katu- ja
kunnallistekninen suunnittelu

katu- ja kunnallistekninen suunnittelu, vesihuolto ja
muut tekniset verkostot

liikennesuunnittelu

pyorailyyn liittyvat erityiskysymykset

vesihuolto- ja hulevesiasiat
ympaéristo- ja kaupunkikuvalliset asiat, esteettomyys

liito-oravat ja muut luontoarvot

taitorakenteet

geosuunnittelu

maaralaskennat ja rakennuskustannusarviot
suunnitelmien viimeistely ja tulostus
tietomallikoordinaattori

laatuvastaava

Suunnittelutydn lahtétietoja ovat mm:

- Suunnittelualueen kesékuussa 2017 mitattu laserkeilausaineisto, erailta suunnittelualueen osilta ja
aiemmissa suunnitteluhankkeissa tehdyt takymetrimittaukset. Jatkosuunnittelussa maastomalliai-
neistoa on tarve tdydentda Espoon kaupunkirata -hankkeen mittausten ja tarvittaessa muiden lisa-
mittausten perusteella. Nama maastotiedot saatiin konsultin kayttéon tilaajalta ja Vaylavirastosta.
Maastomallia taydennettiin suunnittelutydn aikana konsultin laatimien ja tilaajien hyvaksymien mit-
tausohjelmien perusteella tehdyilla lisamittauksilla.

- Kauniaisten suunnittelualueen maaperakartat ja pohjatutkimustiedot saatiin numeerisessa muo-
dossa GTK:n karttapalvelusta ja pohjatutkimusrekisterista.

- Vaylavirastolta saatiin kaupunkiradan suunnitteluty6ta varten tehtyjen pohjatutkimusten tulokset.
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Kauniaisten suunnittelualueen pohjakartta-aineisto, tiedot maanalaisista johdoista ja kaapeleista

ym, tiedot saatiin Espoon kaupungilta. Vesihuoltolinjojen ja kaapeleiden osalta tietoja tarkennettiin

johtojen ja kaapeleiden omistajilta.

Vuonna 2014 laaditut Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelmat, nykyiset ja suunnitellut ratalinjat,

laiturijarjestelyt seka silta- ym. jarjestelyt, tiedot saatiin tilaajilta ja kaupunkiradan konsulteilta.

Ratasuunnittelijoilta saatiin my6s taitorakenteiden toteutussuunnitteluvaiheen suunnitelmaluonnok-

sia.

Muiden tahojen laatimat, suunniteltavaan baanaan liittyvat aiemmat tai valmistumassa olevat

suunnitelmat. Naita aineistoja olemme saaneet kayttéémme tilaajalta tai ohessa erikseen maini-

tulta taholta) suunnitteluty6n aikana:

e Tunnelitien katu- ja rakennussuunnitelmat (Afry).

e Senaatti-Kiinteistét Oy:n laadituttamat Kauniaisten aseman ja sen lahialueen kehittamissuunni-
telmien luonnokset.

e HSY:n vesihuoltolinjojen saneeraustarvearviot.

e Nykyisen sillan suunnitelmat, jota suunniteltava baana hyddyntaa, téllainen on Tuomarilan aks
(rautatie, Tuomarilantie ja baana risteavat Vt 1:n kanssa), tiedot siltarekisterista.

Suunnittelualueen ja siihen liittyvien alueiden voimassa olevat asemakaavat seka tiedossa olevat

ak-muutosalueet (Forsellesintie).

Tiedot liito-oravista ja muista suunnitteluratkaisuja maarittelevista luontoarvoista (esim. lepakot,

viitasammakot, lahokaviosammaleet, lepakot ym.) saatiin Kauniaisten kaupungilta ja Espoon paik-

katietoaineistoista, Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) avoimista paikkatiedoista seka Vaylaviras-

tolta. Kauniaisten alueen liito-oravahavaintoihin liittyvia lisatietoja saatiin Environista Esa Lammilta.

Baanan suunnittelualueen luonto- ja ymparistdarvoja koskevat tiedot esitetaan kootusti liitteessa 3.

Laadittu kunnallistekniikan yleissuunnitelma perustuu koordinaatti- ja korkeusjarjestelmiin ETRS89-GK25

ja N2000.

4. Kunnallistekniikan yleissuunnitelma

4.1 Liikenne- ja katutekniikka

4.1.1 Yleista

Kauniaisten ja Espoon kaupungit ovat sopineet Vaylaviraston kanssa, ettd vuoden 2014 ratasuunnitel-
man mukaisen kaupunkiradan rinnakkaisen laatukdytavan standardia nostetaan baanaksi. Lisaksi mo-

lemmissa kaupungeissa noudatetaan baanalla samankaltaisia liikenneteknisia ym. paaperiaatteita.

Laatukaytavan poikkileikkaus oli ratasuunnitelmassa 4,00 metrid levea. Kunnallistekniikan yleissuunni-
telmat, joiden laadinta aloitettiin Rambollissa vuonna 2021, suunniteltiin ensi vaiheessa periaatteella,

jossa baanan lahtokohtainen leveys on 6,80 metrid. Poikkileikkausmitoitus sisaltaa kaksisuuntaisen pyo6-

rakaistan 4,00 metrid, erotuskaistan 0,30 metria ja jalkakaytavan 2,50 metrid. Baanan suunnittelu ja

toteutus edellyttivat molempien kaupunkien alueilla ratasuunnitelman mukaisten laatukaytavan suunni-
telmaratkaisujen uudelleen arviointeja ja muokkauksia. Kunnallistekniikan yleissuunnitelmien tarkistuk-

sessa paadyttiin ratkaisuihin, joissa baanayhteys toteutetaan vaihtelevin poikkileikkausmitoituksin riip-

puen kustakin toteutettavasta baanaosuudesta. Baanan poikkileikkausmitoitus Kauniaisissa on enimmil-

ladn 5,00 metria. Tasta 3,00 metriad on varattu kaksisuuntaiselle pyoréliikenteelle ja 2,00 metria jalan-
kululle. Kapeimmillaan yhteydet ovat poikkileikkaukseltaan 3,00 metrid; talloin reitille on ohjattu vain
joko jalankulku tai pyoraily.
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Kauniaisissa olemassa olevia kevyen liikenteen raittiosuuksia pyritaan hyddyntamaan niin linjauksiltaan
kuin tasauksiltaankin niiltd osin, kuin se on mahdollista. Yhteyksien kaytettavyyden vuoksi seka varau-
tuen kayttajamaaran kasvuun, kapeilla osuuksilla on varauduttu niiden mahdolliseen myéhempéaan le-
ventaminen esim. 4,00-metrisiksi. Siltapaikkoja sekd muita erikseen méaaritettavia kohteita lukuun otta-
matta Kauniaisten baanajakso toteutetaan ilman reunatukia. Valaistus uusitaan erillisten suunnitelmien
mukaisesti.

Koska Kauniaisten alueen baanasuunnittelun rinnalla oli kdynnissa vastaava suunnittelutyd Espoon alu-
eelle, liikkennesuunnittelun alkuvaiheessa kaytiin lapi baanakokonaisuus Espoon Leppévaarasta Kauniais-
ten kautta Espoon Kauklahteen. Naissa tarkasteluissa otettiin huomioon uusimmat kavelya ja pyorailya
koskevat suunnitteluohjeet, hyviksi havaitut ratkaisut ja viimeisimmat kdytannot. Tavoitteena oli mo-
lempien kaupunkien kanssa sovitussa laajuudessa hakea aiempia parempia ratkaisuja seka linjauksille
etta yksityiskohdille, ja samalla luoda yhtenaiset suunnitteluperiaatteet koko suunniteltavalle baanajak-
solle. Baanan linjauksen osalta tutkittiin mm. seuraavia asioita:

- Onko mahdollista linjata baana aiempaa laatukaytavaan verrattuna suorempana, selkedmpana ja
geometrioiltaan aiempaa paremmille reiteille?

- Mitk&a ovat kdyttajan kannalta parhaat puolenvaihtopaikat?

- Missd maarin voidaan hyddyntaa olemassa olevaa infraa?

Naissa alustavissa tarkasteluissa varmennettiin eri vaihtoehtoratkaisujen toteuttamiskelpoisuudet, esim.
kaytossa olevan tilan riittédvyys, asemakaavan mukaisuus, maaperaolosuhteiden vaikutukset seka tarvit-
taessa arvioitiin alustavia rakennuskustannuksia. Vaihtoehtoarvioinnissa huomioitiin tilaajilta saadut na-
kemykset pyodréliikenteen verkkokehitysskenaariosta.

Baanajakson kokonaistarkasteluiden perusteella Kauniaisten osalta keskeisimpia yleissuunnitteluvai-
heessa tutkittuja, muokattuja ja paivitettyja asioita olivat:

- Baanan vaihtoehtoisten linjausten tarkastelut, esim. a) radanvarsilinjaus Forsellesintien lansipaassa
puistoalueen kohdalla, b) baanan linjaus rautatien pohjoispuolelle vélille Fasaanin ak - Yhtidntien ak
seka c) baana Yhtiontien alikdytavasta lanteen radan eteldpuolella, puolenvaihto radan pohjoispuo-
lelle Espoon puolella asemakaavassa varauksena olevan Ymmerstan ak:n kautta.

- Liikenteellisten periaatteiden lapikaynti, mm. baanan laatukaytavaa leveamman poikkileikkauksen
sovittaminen kaytettavissa oleviin tiloihin, baanan vaaka- ja pituuskaltevuuksien parametrit, liitty-
mat olevaan liikenneverkkoon sekd muuhun suunniteltuun ja nykyiseen maankayttéon, risteamis-
jarjestelyt, siltapaikat.

- Kauniaisten ja Espoon yhteisen tahtotilan mukaisesti Kauniaisten puoleisen Forsellesintien ja siihen
Espoon puolelta idasta liittyvan Hiidentien muodostaman yhtenaisen pyorakadun tarkastelut ja
suunnittelu.

- Maaralaskentojen ja rakennuskustannusarvioiden paivittaminen.

- Lisaksi kunnallistekniikan yleissuunnitelmien paivitystyén ohessa tarkasteltiin seuraavia vaihtoeh-
toja:

0 betonimurskeen kayttd rakentamismateriaalina sille soveltuvilla alueilla seka betonimurs-
keen hankintahinnan tarkastelu (vaihtoehtoina hankkia murske Espoolta tai muilta toimitta-
jilta)

o reunatukien ja kita-/ritildkaivojen sijasta avoin poikkileikkaus ojapainantein niilta osin, kuin
se on mahdollista

0 baanan tasausten optimoinnit ja vaikutukset pohjanvahvistustarpeisiin seka tukimuureihin

0 baanan poikkileikkauksen kaventaminen koko suunnittelualueella
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o pilaristabiloitavilla alueilla stabilointikentan kavennukset samalla, kun baanan poikkileik-
kausta kavennetaan

0 nykyisen raittipohjan hyédyntdminen Forsellesintien ja Kauniaisten aseman valisella osuu-
della seka Thurmaninpuiston osuudella

0 nykyisen latupohjan hydédyntaminen Bredanportin ja Turunvaylan valisella osuudella

o baanasiltojen kavennukset ja rakenteelliset tarkastelut

o tukimuurirakenteet paikalla valettavien betonirakenteiden sijasta limiharkkomuureiksi

- Maaralaskentojen ja rakennuskustannusarvioiden paivittaminen edella mainittujen tarkasteluiden
perusteella.

4.1.2 Liikenne- ja katutekniset suunnitteluratkaisut
Forsellesintie

Baanan linjaus jatkuu idastd Espoon puolelta rautatien etelapuolella Hiidentieltd lanteen Kauniaisiin For-
sellesintielle. Hiidentie on Espoon katuverkossa pientaloalueen tonttikatu, Forsellesintie on Kauniaisten
katuverkossa pientaloalueen kokoojakatu. Baanan osina Hiidentie seké Forsellesintien ita- ja keskiosat
tulevat muodostamaan yhtenaisen pyorakatujakson. Pydrakadun ajoradan leveys on 5,00 metria ja rin-
nakkaisen jalkakaytéavan leveys on 2,50 metrid. Forsellesintien baanajaksoon liittyvat lyhyet tonttikadut,
Riekontie ja Fasaanipolku, ovat alisteisia paasuunnalle. Naiden katujen liittymissa Forsellesintielle jalka-
kaytava on ns. ylijatkettu, lisaksi molemmille sivusuunnille asetetaan vaistamisvelvollisuutta osoittava
liikennemerkki.

Forsellesintien itd- ja keskiosilla katualue rajautuu pohjoispuolelta puistoalueen (ja silla olevan peliken-
tan) kohdalle asti rautatieliikennealueeseen. Etelapuoleltaan katualue rajautuu pientalotontteihin. Kadun
nykyisen kapean ajoradan molemmin puolin on puustoa. Suunnitellun baanajakson linjaus on suunni-
teltu siten, ettd aiempaa leveampi poikkileikkaus ei edellyta katualueen tonttien puoleisella laidalla mer-
kittavia leikkauksia, vaikka kadun tasausta muokataan. Suunnitelluissa tasauksen muutoksissa on
otettu huomioon liittyvat tonttikatujaksot ja tonttiliittymat. Rautatien ja katualueen valiin toteutetaan
ratatoihin kuuluvana meluaita.

Baanan ja Forsellesintien T-liittymaan suunnitellut uudet jarjestelyt edellyttdvat asemakaavamuutosta.
Liittymassa baana muodostaa paasuunnan, Forsellesintien kokoojakatujakso on baanaan etelasta liittyva
sivusuunta. Liittymassa keskeisia asioita ovat baanan pdasuunnan korostaminen sekéd Fasaanin ak:n
jk+pp-yhteyden liittdminen baanan ja Forsellesintien jarjestelyihin. Forsellesintien liittymasta baanalin-
jausta jatketaan Forsellesintien vieressa nykyisen urheilukentan etelapuolitse, nykyista ajoradan rinnak-
kaista jk+pp:ta levennetdan 4,0 metriin. Levennys ei aiheuta muutoksia nykyiselle urheilukentalle. Fa-
saanin ak:n muutokset, mm. sillan leventdminen nykyisen rautatien pohjoispuolelle tulevien lisaraitei-
den takia, sisaltyvat kaupunkiradan suunnittelutéihin ja toteutusvastuisiin.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelmien tarkistuksen yhteydessa sovittiin, ettd sek& Espoon puoleinen Hii-
dentie etta Kauniaisten Forsellesintie jddvat myéhemmin toteutettaviksi, baanasta erillisiksi katukoh-
teiksi. Kaupungit sopivat toteutuksesta mydhemmin.

Baana Fasaanin ak:sta Tunnelitien kohdalle

Rautatien ja Forsellesintien vélisen puistoalueen lansipuolella baanalinjaus jatkuu rautatieliikennealueen

eteldpuolella. Baana linjataan puistoalueella olevan pelikentan etelalaidalle, nykyista ajoradan viereista
jk+pp:ta levennetdaan. Nykyisen urheilukentan lansipuolella baanalinjauksessa hyddynnetdan nykyista
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raittijaksoa (jk+pp) Kauniaisten asemalle saakka. Osuudella nykyinen tasaus sailyy, raittia levennetaan
4,00 metriin nykyisesta noin 2,20 metrin leveydesta. Yhteys paallystetaan ja rakennekerrokset uusi-
taan. Rakennussuunnitteluvaiheessa tarkastellaan, onko osuudella mahdollista tehda maaleikkauksia
ja/tai pengerryksid, jotta raittijakson nykyisia jyrkkia nousuosuuksia saataisiin loivemmiksi. Nykyisen
eteldisen asemalaiturin itapadssa oleva Vaylaviraston turvalaiterakennukselle tutkitaan ratasuunnittelu-
tyossa uusi sijoituspaikka. Tama mahdollistaa tarvittaessa baanan linjauksen nykyisen laitetilan koh-
dalle.

Kauniaisten aseman laiturialueen kohdalla baanan linjaus, tasaus ja poikkileikkaus sovitettiin yhteen
alustavien laiturisuunnitelmien ja Tunnelitien alustavien suunnitelmien kanssa. Asemarakennuksen koh-
dalla baanan 3,25 metrin levyinen pydratie on asemarakennuksen portaiden ja suunnitellun laiturialueen
valissa. Suora kulku aseman portailta pyoratielle estetdan kaiteella. Baanan jalkakaytavalta on jalankul-
kuyhteys asemarakennuksen itdpuolitse aseman tonttialueen kautta eteldpuoliselle Grasantielle. Sa-
malta kohdalta baanan jalkakaytavalta on kulkuyhteys eteldisimmalle asemalaiturille. Aseman lansipuo-
lella on katuaukioalueen kautta baanalta on yhteys etelapuoliselle Grasantielle, radan ja baanan kanssa
ristedvalle Tunnelitielle ja eteldiselle asemalaiturille. Senaatti-Kiinteistdt Oy laatii suunnitelmia suojellun
asemarakennuksen ja sen pihapiirin kehittamiseksi. Lisdksi heilla on kadynnissa hanke Tunnelitien var-
ressa olevan liikekiinteistétontin (K/C3) kehittamiseksi.

Baana ylittda uudella sillalla, Kauniaisten ylikulkukaytavalla, Tunnelintien. Sen pohjoispuolella on nykyi-
nen rautatiesilta, Kauniaisten aks. Nykyinen ratasilta tullaan kaupunkiradan rakentamisen yhteydessa
purkamaan ja korvaamaan uudella. Raportin kirjoitushetkella kdydaan keskusteluja ratasuunnittelun
kanssa Kauniaisten ykk:n pituudesta sekéa rakenteista ja naista ei ole viela tehty lopullisia paatoksia.
Kauniaisten ykk:n ratkaisut tarkennetaan baanan rakennussuunnitteluvaiheessa. Kauniaisten ylikulku-
kaytavan lansipuoleisen tukimuurijakson pituus tarkentuu samassa yhteydessa. Tukimuuri toteutetaan
limiharkkomuurina. Limiharkkomuurin rakenteessa on toteutuksen jalkeista aikaa ajatellen huomioitava,
ettd muurirakenteessa olevat vetotangot kdytannossa estavat esim. uudet putkitukset vaylarakenteen
alle. Taman vuoksi mm. kaapeleiden ja vesihuoltolinjojen suojaputkitustarpeiden ym. on oltava tiedossa
ennen toteutusvaihetta.

Baana Tunnelitiesta lanteen Yhtidontien alikaytavaan seka edelleen Kauniaisten ja Espoon ra-
jalle

Tunnelitien lansipuolella baanan 4,00 metrid levea pyorékaista on rautatien varrella Kauniaistenraitilla ja
jalankulku ohjataan viereisen korttelin 255 etelapuolella sijaitsevan Kirjastonraitin kautta. Kirjastonraitti
on asemakaavan mukainen yleiselle jalankululle ja pyoréilylle tarkoitetulle reitti. Kirjastonraitilta on
asuinrakennuksen itdpaassa yhteys Thurmaninaukiolle ja edelleen muuhun Kauniaisten keskustan ke-
vyen liikenteen verkkoon. Kauniaistenraitti paallystetdan uudelleen, Kirjastonraitti sailyy nykyisellaan.

Korttelista 255 lanteen baanan linjaus seuraa ratavarren etelapuolisen, nykyisen kevyen liikenteen vay-
lan seka ratasuunnitelmassa esitetyn laatukaytavan linjausta Yhtiontien alikaytavalle asti. Osuudella
baanan leveys on 5,00 metria, josta 3,00 metria pyorailylle ja 2,00 metria jalankululle. Nykyinen tasaus
sailytetaan, yhteys paallystetaan.

Nykyinen Yhtiontien alikdytava korvataan sen itapuolelle rakennettavalla uudella sillalla. Uuden sillan
valmistuttua nykyinen silta puretaan. Nama tyot sisaltyvat kaupunkiratahankkeeseen. Yhtiontien alikay-
tavan kautta baanan linjaus (alikulussa baanan leveys 5,00 metrid) vaihdetaan ratasuunnitelman laatu-
kaytavan tavoin rautatien pohjoispuolelle. Nykyinen radan pohjoispuoleinen jk+pp-yhteys, Ratapolun
jatke, liitetddn baanaan Yhtidntien alikaytavan koillispuolella. Liittym&alueella huomioidaan riittavat
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nakemat, silla sekd baana etta Ratapolun jatke ovat leikkauksessa. Yhtiontien alikulun silta-aukon le-
veys (8,00 metrid) mahdollistaa baanan poikkileikkauksen mahdollisen myéhemman leventamisen.

Yhtiontien alikaytavan lansipuolella on Palokunnankujan ja baanan vélinen jk+pp-yhteys.

Baana jatkuu Yhtidontien alikaytavan lansipuolella radan varressa Kauniaisten alueella viela noin 300
metrin matkan. Kauniaisten puolella, kaupunkien valista rajaa vasten, on noin 10 metrin mittainen baa-
najakso maa-alueella, jonka ostamisesta kaupungille on tata kirjoitettaessa kaynnissa neuvottelut ny-
kyisen maanomistajan kanssa. Taman jalkeen baana on Espoon alueella noin 540 metrin mittaisen jak-
son ennen palaamistaan takaisin Kauniaisten alueelle. Baanayhteys Yhtiontien alikaytavasta Espoon ra-
jalle toteutetaan 5,00 metria levedna.

Baana Espoon ja Kauniaisten rajalta Koivuhovin aseman kautta Turunvaylalle

Espoon alueella olevan noin 540 metrin pituisen baanajakson lansipuolella baana jatkuu rautatien poh-
joispuolella 5,00 metria levedna. Kauniaisten puolella, kaupunkien valista rajaa vasten, on noin 20 met-
rin mittainen baanajakso maa-alueella, jonka ostamisesta kaupungille on tata kirjoitettaessa kaynnisty-
massa neuvottelut nykyisen maanomistajan kanssa (korttelin 561 etelakarki). Kunnallistekniikan yleis-
suunnitelmien tarkistustydn yhteydesséa baanan linjausta ja tasausta optimoitiin siten, etta baanasta ai-
heutuvat vaikutukset korttelialueelle ovat mahdollisimman véahaiset.

Koivuhovin aseman laiturialueiden kohdalla baanalle kaytettavissa oleva alue on kapea. Etelapuolelta
baana rajautuu uusiin ratarakenteisiin ja pohjoispuolella korttelialueella 501 oleva asuinkerrostalo on
kiinni korttelialueen rajassa. Korttelin 501 itdpuolelta alkaen on baanan poikkileikkaus kavennettava
noin 280 metrin matkalla. Talle osuudelle esitetdan pp-tietd, jonka leveys on 3,0 metria. Mitta tarkenne-
taan jatkosuunnittelussa maastomittaustietojen perusteella. Rautatien pohjoispuolisella asuinkiinteistolla
on nykyisin kulkuyhteys laiturialueelle. Jatkossa aseman uusien laiturijarjestelyiden mydta tama kiin-
teiston kulkuyhteys tullaan poistamaan.

Korttelin 501 itdpuolella baanan jalankulun paasuunta kddnnetdan Koivuhovinpuiston kautta korttelissa
501 olevalle, asemakaavan mukaiselle yleiselle jalankululle ja pyoérailylle tarkoitetulle reitille. Koivuho-
vinpuistoon baanan ja korttelialueen vélille toteutetaan 3,0 metria levea yhdistetty jk+pp-yhteys. Jalan-
kulkuyhteys johdetaan Bredanportti-kadulle suunnitellun uuden suojatien kautta nykyiselle jk+pp-tielle.
Sieltd kulkuyhteys jatkuu lanteen noin 100 metrin matkan liittyen jalleen suunniteltuun baanaan. Tasta
alkaen lanteen baanan leveys jatkuu 4,00-metrisena hyddyntéen nykyisen latupohjan mukaista lin-
jausta. Seuraavan noin 200 metrin matkalla lanteen baana on osin Kauniaisten, osin Espoon puolella;
kaupunkien raja jakaa baanaa pituussuunnassa.

Bredanportti-kadun yli baanalle toteutetaan levennettavan ratasillan, Bredanportin aks:n, pohjoispuo-
lelle uusi kevyen liikenteen silta, Bredanportin ylikulkukaytava.

Korttelin 78 eteldpuolella baanan linjaus hyédyntda nykyista latu-uraa; liki samalle linjaukselle toteute-
taan 4,0 metria leved baanajakso, sille toteutetaan uudet rakenteet ja se paallystetaan. Latupohjan ny-
kyista linjausta seka tasausta hyddynnetaan niiltd osin kuin se on mahdollista; tehtyjen tarkastelujen
perusteella osa nykyisesta latupohjasta jaisi nykyiselladn tulevan radan tai radan meluaidan alle, joten
linjausta on tarpeen mukaan siirretty pohjoiseen pain. Radan rakentamistdiden yhteydessa Tunnelitien
aks:Ita Turunvaylan alitukseen saakka toteutetaan meluaita kaupunkiradan raiteiden pohjoispuolelle.
Rakennussuunnittelutydn aikana tarkastellaan, missa méarin taman baanajakson tasausta on mahdol-
lista muokata linjalla nykyisin olevasta varsin jyrkkapiirteisesta tasauksesta.

9/17



Nykyisen latupohjan ja Bredantien valisella alueella on viisi nykyista liito-oravapuuta. Puut on luokiteltu
pesapuiksi, ja ne on yleissuunnitteluvaiheessa takymetrimitattu. Baanan linjaus on suunniteltu siten,
ettad puut voidaan sailyttaa.

Turunvaylalla olevilla Tuomarilan ylikulkusilloilla on kaupunkirataa varten oma, nyt vapaana oleva auk-
kovaraus. Suunniteltu baana linjataan kaupunkiradan ratasuunnitelman perusteella siltaparin luoteispai-
den aukoista lapi. Nama silta-aukot, joissa ovat siltojen paatytukien keilat, ovat Kauniaisten alueella.
Siltakeilojen kohdille tutkittiin tukimuurirakenteita samaan tapaan kuin on jo aiemmin toteutettu sa-
maisten siltojen kaakkoispaassa Tuomarilantien rinnakkaisen (kaakkoispuoleisen) kevyen liikenteen
vaylan kohdalla. Tukimuurirakenteet toteutetaan limiharkkomuureina. Baana joudutaan siltapaikalla ka-
ventamaan 5,00 metrin levyiseksi (pp 3,0 m ja jk 2,0 m). Lisdksi radan suuntaan siltojen alle tarvitaan
kosketussuojaseind, joka integroidaan sillat alittavaan tukimuuriin. Limiharkkomuurirakenteen vuoksi
Turunvaylan alituksen kuivatusjarjestelyt ja putkien tarvitsema tila on suunniteltu liki rakennussuunni-
telmavaiheen tarkkuudella.

Merkittavimpia tutkittuja ja hylattyja linjausvaihtoehtoja
Suunnittelutydn alkuvaiheessa tutkittiin alustavasti seuraavia vaihtoehtolinjauksia:

Aseman seutu, baana rautatien pohjoispuolella

Baana linjaus Forsellesintien pyérakatujakson jalkeen Fasaanin ak:n kautta rautatien pohjoispuolelle.
Baana olisi ollut ensin Helsingintien ajoradan eteldpuolella, seuraavaksi viety rautatien ja Helsingintien
valiin suunnitellun liityntapysakdintilaitoksen kansitasolla ja ylittdnyt omalla sillallaan Tunnelitien liittyen
Asematien eteldpuoliseen raittiin. Tastd baanan linjaus olisi jatkunut Ratapolkua pitkin kohti Yhtiontien
alikaytavaa. Vaihtoehtoa ei viety alustavaa luonnosta pidemmalle, koska baanan integrointi liitynta-
pysakointilaitokseen olisi P-laitoksen suunnittelijoiden mukaan vahentanyt laitoksen pysakointipaikkoja.
Mydskdan baanan linjaamista Asematien varteen ja Ratapolulle, joka on asuinkerrostaloalueen tontti-
katu, ei pidetty toimivana ratkaisuna.

Baana radan eteldpuolella Yhtiétien ak:sta lanteen Espooseen

Tutkittiin vaihtoehtoa, jossa Yhtiontien ak:sta lanteen baanaa olisi jatkettu radan etelapuolella Espoon
puolelle Koivuhoviin asemakaavassa esitetylle Ymmerstan alikaytavalle. Espoon kaupunki ei ole tehnyt
tahan mennessa sillan toteuttamisesta paatosta. Vaihtoehdossa alikaytava olisi toiminut baanan puolen-
vaihtopaikkana. Tehdyissa alustavissa tarkasteluissa todettiin, etta siltapaikan lahiympéaristé on ahdas,
se ei nykyisen asemakaavan puitteissa mahdollista baanan sujuvaa linjaamista alikulkuun ja sielta edel-
leen kohti lantta. Espoon alueelle tarvittavat asemakaavamuutokset olisivat kohdistuneet mm. siltapai-
kan lahikortteleiden LPA-alueisiin. Korvaavien pysakaéinti- ym. alueiden ja pyséakdintiratkaisujen l16ytami-
nen kohtuullisin kustannuksin ldhialueilta todettiin liki mahdottomaksi. Samassa yhteydessa tutkittiin
myds alustavasti vaihtoehtoa, jossa Ymmerstan ak olisi korvattu itdpuolisella ylikululla, mutta sen kay-
tettavyys olisi ollut alikulkua huonompi ja noin 400 metrin mittaisen sillan toteutuskustannukset olisivat
nousseet korkeiksi. Naiden tarkasteluiden liséksi on tutkittu vaihtoehtoa, jossa baana olisi linjattu Yhti6-
tien ak:sta lanteen radan eteldpuolitse ja liitetty Espoon katuverkkoon, ensin Ullanmaentiehen ja sielta
edelleen Tuomarilantiehen. Baanan katuverkkoon tukeutuvia vaihtoehtoja tarkasteltiin alustavasti yleis-
suunnittelutyon alussa mm. silta varalta, ettd jos baanalle ei I16ydyk&an riittavasti tilaa ratavarresta. Sit-
temmin ratasuunnittelun edettya ja ratkaisujen tarkennettua tilaa on nayttanyt I6ytyvan ratavarresta
kohtuudella baanaakin varten. Katuverkkovaihtoehdossa baanan liikkenneturvallisuus ja kaytettavyys
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olisivat heikommat kuin ratavarren linjauksessa mm. tiheiden tie-, katu- ja tonttiliittymien takia. My6s
baanan pystygeometria on ratavarressa useimmiten merkittavasti pyorailijaystavallisempi kuin kadun-
varsilinjauksilla.

4.2 Vesihuolto ja hulevedet sekd muut tekniset verkostot

Vesihuolto-, hulevesi- seka muiden teknisten jarjestelmien muutostarpeita aiheuttavat seka kaupunkira-
dan ettd baanan rakentaminen. Liséksi vesihuoltoverkostojen muutos- ja tdydennysrakentamistarpeita
aiheuttavat HSY:n saneeraustarpeet ja Blominmé&en puhdistamon edellyttamaét jatevesiviemariverkosto-
jen muutokset.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman laadintavaiheessa ei ollut viela kaytdssa tarkempia ratasuunnitteli-
joiden laatimia vesihuollon, hulevesien tahi muiden teknisten verkostojen suunnitelmia/suunnitelma-
luonnoksia. Kaupunkiradan suunnitelmaluonnoksissa esitetaan tata kirjoitettaessa vasta alustavia radan
alittavien hulevesirumpujen vesijuoksujen korkoja, putkikokoja seké paikoin ojien pohjien korkoja. Em.
perusteella kunnallistekniikan yleissuunnitelma sisaltdd vain baanaldhtdisia verkostojen jarjestelyita tahi
HSY:n vesihuollon saneeraussuunnitelman perusteella mukaan otettuja vesihuolto- ja hulevesijarjeste-
lyitd. Radan alittaviin rumpuihin liitettavat tai ohjattavat baanan hulevedet tarkennetaan ja yhteensovi-
tetaan mm. vesijuoksukorkojen ja putkikokojen osalta rakennussuunnitteluvaiheessa.

Vesihuolto ja hulevedet

Kunnallistekniikan yleissuunnitelma sisaltaa vain baanalahtdisia em. verkostojen jarjestelyitd tahi HSY:n
vesihuollon saneeraussuunnitelman perusteella mukaan otettuja vesihuolto- ja hulevesijarjestelyita.
Vesihuollon asemapiirustuksien haravateksteissa esitetdan HSY:Itd saatujen tietojen mukaiset saneerat-
tavat vesihuoltolinjat.

HSY:n saneeraustarpeiden arvion mukaan Forsellesintien katualueella olevilla vesijohdolla 150 V / 1974
ja jatevesiviemarilla 250 PVC / 1974 ei ole saneeraustarpeita. Suunnitelmassa todetaan, etta tarvitta-
essa tehdaan johtosiirto, jos radan linjaus sita vaatii. Forsellesintien tasauksen muutoksien myo6ta jate-
vesiviemarin kaivojen kansien korkoja ja vesijohdon venttiilien karojen pituuksia joudutaan muokkaa-
maan. Lisaksi kadulle rakennetaan kadun kuivatusta palveleva hulevesiviemari. Jatkosuunnittelussa tar-
kistetaan yhteistydssa HSY:n kanssa, onko kadulle toteutettavassa hulevesilinjassa tarpeen varautua
katuvarren kiinteistéjen hulevesiliitoksiin.

Seuraavat suunnitellulle baanalinjalle osuvat HSY:n saneeraussuunnitelman kohteet ovat Tunnelitien
lansipuolella olevat rautatien alittavat vesijohto ja hulevesilinja. Ne molemmat ovat osalta matkaa myds
baanan linjauksella. Niiden osalta tehddan jatkosuunnittelussa yhteisty6ta radan suunnittelijoiden seka
Tunnelitien ja Asematien suunnittelijoiden kanssa.

Yhtiontien alikaytavan kohdalla on HSY:n saneeraussuunnitelman perusteella tarve jatkaa nykyisen sil-
tarakenteen kupeessa olevan jv 160:n suojaputkea lisaraiteiden edellyttamalla tavalla. Nykyisen silta-
paikan lansipuolella oleva nykyinen vj 150 V / 1950 korvataan uudella suojaputkeen asennettavalla ve-
sijohdolla PE 160. Naiden molempien radanalitusjarjestelyiden suunnittelu kuuluu ratasuunnittelijoille,
mutta radan pohjoispuolella molemmat johtolinjat risteavat myos baanan kanssa. Taméan vuoksi radan
pohjoispuolisella alueella baanan suunnittelu osallistuu putkien linjauksien ja korkeusasemien suunnitte-
luun.
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Yhtiontien alikaytavasta lanteen radan pohjoispuolella Kauniaisten rajalle ja jonkin matkaa myds Espoon
puolelle on HSY:n saneeraussuunnitelman mukaisesti tarve korvata vj 150 V /1950 uudella PE 160 — ve-
sijohdolla. Vesijohdon rinnalla oleva nykyinen jatevesiviemari 400 B / 1967 korvataan uudella samanko-
koisella betoniputkella baanan rakentamisen yhteydessa.

Lannempéana baanan ja rautatien palatessa takaisin Kauniaisten alueelle, on rajan tuntumassa rautatien
ja suunnitellun baanan kanssa risteavia vesihuoltolinjoja. HSY:n saneeraussuunnitelman mukaan suoja-
putkissa oleville vesijohdolle 110 PEH / 2016 ja jatevesiviemarille 315 M / 2016 ei ole tarvetta tehda mi-
taan. Saneeraussuunnitelman mukaisesti putket asennetaan suojaputkiin niiltd osin kuin lisaraiteiden
rakentaminen sita edellyttaa. Tarvittaessa voidaan saneeraussuunnitelman mukaisesti tehda johtosiirto,
jos radan linjaus sité edellyttdé. Lisaraiteiden edellyttamien suojaputkituksien ym. suunnittelu on rata-
suunnittelun asia. Niilta osin kuin nykyiset ja/tai uudet johtolinjat ristedvéat baanan kanssa tahi ovat
baanan linjauksella, ne esitetdan my6s baanan suunnitelmissa.

Bredanportin itdpuolella on radan pohjoispuolella hulevesiviemarit 250 M / 1999 ja 300 B. Niille ei ole
saneeraustarvetta, mutta ne risteavéat suunnitellun baanan kanssa. Siksi ne otetaan huomioon suunnit-
teluratkaisuissa ja esitetddn baanan suunnitelmissa. Radan poikkisuuntainen hulevesiviemari

0 300M /1999:lle ei ole HSY:n mukaan saneeraustarvetta. HSY on my®ds kirjannut, etta tarvittaessa teh-
daan johtosiirto, jos radan linjaus tai alikulun kuivatusjérjestelyt sita vaativat.

HSY:n saneeraustarvearviossa esitetddn Bredanportista lanteen, hieman suunnitellun baanalinjan poh-
joispuolelle, nykyinen vesijohto 200 SG / 1967 korvattavaksi uudella vj 225 PE:lla seka nykyinen jate-
vesiviemari 300 B korvattavaksi uudella vastaavalla putkilinjalla. Kyseiset putkilinjat jatetdan HSY:n
paatoksella toistaiseksi saneeraamatta/uudistamatta, joten naita ei esitetd uusittaviksi baanan yleis-
suunnitelmissa. Uudet putkilinjat tulisi osin asentaa nykyisen latupohjan yhteyteen, eivatka kyseinen
linjaus tai nykyiset maaston muodot ole putkilinjoille edullisia.

Bredantien kadantdpaikan eteldpuolelle suunniteltu latu-ura kiertda olemassa olevan, kayttéon jaavan
HSY:n jatevesipumppaamon.

Koska Kauniaisissa baana toteutetaan pitkalti ilman reunatukia, pyritdan baanan hulevedet p&aéosin joh-
tamaan baanan ja radan valiseen sivuojaan tai maastoon, niiltd osin kuin maaston muodot ja olosuhteet
siihen soveltuvat. Paikoin hulevesien johtamiseen tarvitaan baanan alittavia uusia rumpujarjestelyja,
nama esitetaan baanan vesihuollon yleissuunnitelmissa.

Muut tekniset verkostot

Vaylavirastolla on nykyinen turvalaitetila Kauniaisten aseman nykyisen eteldaisen asemalaiturin ita-
paassa. Vaylaviraston edustajat ovat ilmoittaneet, ettd nykyinen laitetila korvataan uudella, myéhem-
min sovittavaan paikkaan sijoitettavalla laitetilalla. Menettely mahdollistaa tarvittaessa baanan linjauk-

sen suunnittelun ja toteuttamisen nykyisen laitetilan kohdalle.

Fortumilla on suunnitteilla runkokaukolampélinja DN500/800 Bredantielle. Se otetaan huomioon baanan
Bredantien kanssa ristedvan jalankulkuyhteyden suojatiejarjestelyissa.

Baanalle asennettavat kaapelit esitetdan kaapeliasemapiirustuksissa. Niille baanaosuuksille, joille ei
tehda rakennekerrosten uusimista, ei esitetd mydskaan uusia kaapeleita.
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4.3 Maisema ja kaupunkikuva

Forsellesintien py6rékatujakso luo laadukasta kaupunkikuvaa, jossa asfalttipinnan méaara jaa vahaisem-
maksi kuin ajoneuvojen erillisten vaylien ratkaisulla.

Tulevissa suunnitteluvaiheissa erityisen yksityiskohtaista suunnitelmien sovittamista tarvitaan rautatie-
aseman kohdalla, jossa vayla on aivan asemarakennuksen porrasrakenteissa kiinni. Asema-alue on val-
takunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd (RKY), jonka arvojen sailymistéa ei vaaranneta.
Liittyminen baanalta rautatieaseman jalankulun ja pydrapysakdinnin jarjestelyihin suunnitellaan tarkem-
min Senaatti-Kiinteistdt Oy:n hankkeessa. Menettelyt maaritellaan erityisen huolellisesti, nain ratkai-
susta on tuleva selked, turvallinen ja toiminnallisesti looginen.

Koko baanalinjalla luiskat ja niiden istutukset suunnitellaan mahdollisuuksien mukaan yhtenaisena koko-
naisuutena radan reunavyohykkeen ja katualueen kanssa.

4.4 Sillat ja muut taitorakenteet
Suunnittelualueella on kolme siltapaikkaa:
1. Kauniaisten ykk, (noin km 16+148)

2. Bredanportti ykk, (noin km 17+820)
3. Tuomarilan yks, (noin km 18+450)

Kauniaisten ykk

Ratasiltojen viereen rakennetaan uusi silta baanalle. Silta yhteensovitetaan aseman rakenteiden kanssa
ja tulevan Senaatti-Kiinteistojen rakennuksen kanssa.

Silta on tyypiltdan terasbetoninen jatkuva laattasilta. Silta perustetaan alustavien selvitysten perusteella
maanvaraisesti. Sillan alustavat jannemitat ovat 11,0+12,5+12,5+12,0 m ja sillan HL on 5,5 m. Sillan

tulopenkereille suunnitellaan limiharkkotukimuurit. Sillalle suunnitellaan kaiteet, korkeus on 1,4 m.

Bredanportin ykk

Ratasiltojen viereen rakennetaan uusi silta baanalle. Silta yhteensovitetaan ratasiltojen kanssa. Silta on
tyypiltaan terasbetoninen jatkuva laattasilta.

Sillan alustavat jdnnemitat ovat 8,2+9,2+8,2 m ja sillan HL on 3,5 m. Silta perustetaan porapaalujen
varaan.

Tuomarilan yks

Tuomarilan yks on Turunvéldn kohdalla oleva nykyinen siltapari, minka alitse baana linjataan lansipuo-
leisesta sillan reuna-aukosta. Baana tuetaan siltaparin keilaan tukimuureilla, jotka toteutetaan limihark-
komuureina. Tukimuureja tarvitaan baanan ja radan véliin ja nykyisen sillan etumuurin linjaan, jotta
luiskat eivat muodostuisi liian jyrkiksi. Baanan ja viereisen silta-aukon kautta linjattavan radan valiin
rakennetaan kosketussuojaseina.
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4.5 Geotekninen suunnittelu

Geoteknisen suunnittelun lahtétietoina ovat pohjatutkimustiedot GTK:n kairausrekisteristd seka ESKA-
ratahankkeelta. GTK:n aineistosta hankittiin my6s suunnittelualueen maaperakartta. Espoon kaupunki-
radan ratasuunnitelmasta saatiin lahtdtietoina ratasuunnitelmassa suunnitellut pohjanvahvistukset.

Yleissuunnitteluty6n aikana tehtiin tdydentavia pohjatutkimuksia Kauniaisten aks:n ja Bredanportin
aks:n kohdalle seka linjaosuudella kalliomaen ja pehmeikdn rajakohtaan Koivuhovin alueella.

Baanan pohjanvahvistustoimenpiteet lapikaytiin pituusleikkauksien ja paalukohtaisten poikkileikkausten
perusteella. Pohjanvahvistustoimenpiteena kaytetaan pilaristabilointia alle kahden metrin paksuisilla
pehmeilla savikoilla.

Noin plv 5160 - 5300 kaytetdan esikuormitusta, koska kaytdssa olevan tiedon mukaan rakentamisaika-
taulu sallii pidempijaksoisen, vahintdan 3...5 vuotta pitkan esirakentamisajan. Alustavien tarkastelujen
perusteella kaikkea painumaa ei voida poistaa toimenpiteellda, ja esikuormituspenkereen korkeus taytyy
yhteensovittaa viereisen ratarakenteen (stabiliteetti) kanssa.

Pohjanvahvistustoimenpiteet esitetdan baanan pituusleikkauksissa sekd pohjanvahvistuskartoilla.

Kauniaisten ykk sijoittuu kitkamaa-alueelle ja sillan maatuet rakennetaan maanpaineseindna. Nain sillan
tulopenkereella ei ole tarvetta paalulaatalle. Bredanportin sillan tulopenkereen stabiliteetin varmista-
miseksi tehdaan siltakeilan juureen matala 1...2 metrin syvyinen massanvaihto. Turunvaylan alituskoh-
dan tukimuuri rakennetaan limiharkkomuurina. Nain pystytddn minimoimaan tydnaikaiset kaivut nykyi-
sessa siltaluiskassa. Mydskaan tukimuuri tarvitse erillistd perustusta.

4.6 Liito-oravien elinymparistdjen ja kulkuyhteyksien huomioon ottaminen

Liito-orava on luontodirektiivin liitteen IV (a) tiukasti suojeltu laji, jonka lisddntymis- ja levahdyspaikan
havittaminen tahi muu heikentaminen on luonnonsuojelulain nojalla kielletty. Myds elinympaéristéaluei-
den valisten yhteyksien katkeaminen tai heikkeneminen voidaan katsota téllaiseksi heikentdmiseksi.

Baanan yleissuunnitelmavaiheessa koottiin viimeisin tieto liito-oravan elinympéaristéalueista, havaituista
lisadntymis- ja levahdyspaikoista ja niiden valisistd yhteyksista, jotta niiden sailyttaminen voidaan huo-
mioida suunnitelmaratkaisuissa. Myds aiemmat havaintotiedot koottiin ja otettiin huomioon tarkaste-
luissa. Erityisesti on huomioitava liito-oravan kayttdssa olevat tai olleet ydinalueet, eli reviirin eniten kay-
tetyt osat, jotka sisaltavat liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikat, pesapuut ja niitd ympéaroivan
suojapuuston. My6s muilla soveltuvilla metsaalueilla on liito-oravapopulaation sailymisen kannalta mer-
kitysta. Kaytossa olevien ja soveltuvien metsaalueiden valilla tulisi sailyttda puustoiset yhteydet. Liito-
oravan elinymparistdalueiden lisédksi suunnittelussa on huomioitava erityisesti baanan ja radan ylittavien
riittavien liito-oravan kulkuyhteyksien sdilyminen ja toteutuminen.

Suunnittelujaksolta koottiin liito-oravista olemassa olevat aineistot Kauniaisten ja Espoon kaupungeilta,
seké Vaylaviraston selvityksista. Kauniaisten kaupungin alueella tehtiin liito-oravaselvitys kevaalla 2021
(Enviro). Selvityksessa paivitettiin aiemman, vuonna 2014 tehdyn koko kaupungin kattavan selvityksen
tiedot. Kauniaisten alueella baanan vaikutusalueella liito-oravan kannalta kriittisimméat alueet ovat For-
sellesintien ympéaristéon sijoittuvan liito-oravan elinymparistdalueen kohdalla sekd Kauniaisten aseman
seudulla. Elinympaéristbalue ei ole varsinaista metsaa, vaan liito-oravan kayttaméat puut ovat puisto-, ka-
dunvarsi- ja pihapuita. Forsellesintien ymparistossa havaittiin liito-oravia jo vuoden 2014 selvityksessa.
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Taman jalkeen elinympaéristéalueella on rakennettu, ja viimeisimpien vuosien havainnot keskittyvat eri
osaan kuin vuonna 2014. Kevaalla 2021 ja useana vuonna aiemmin havaintoja on tehty rautatieaseman
puistoisessa ymparistossa. Aiempina vuosina havaintoja tehtiin my6s aseman eteldpuoleisten kerrosta-
lokortteleiden pihoilta, mutta ei kevaalla 2021. Liito-oravahavaintotiedot, selvitysten mukaiset elinym-
paristorajaukset seka niiden valiset puustoiset yhteydet esitetdan ympaéaristokartoilla (Liitteet 3A ja 3B).
Environ selvityksessa (2021) asemapihan puusto ja Kauniaistentien puiston metsikot rajattiin jatdsten
perusteella ydinalueiksi. Ruokailualueena toimii ilmeisesti niiden valinen laajahko harvapuustoinen alue.
Lisddntymis- ja levdhdyspaikat ja niitd ympardiva suojapuusto sailytetaan. Sailytettavien puiden suojaa-
minen rakentamisen aikana on tarpeen. Kauniaisissa baanan vaikutusalueella 2021 tiedossa olleiden
pesa- ja kolopuiden sijainnit tarkemitattiin kriittisissa kohteissa takymetrilla. Pesapuut huomioitiin baa-
nan linjausta suunniteltaessa. Liito-oravan lisdantymiskausi voi asettaa myds aikataulurajoituksia mm.
meluavien toiden suorittamiselle.

Kauniaisten kaupungin liito-oravaselvitysten lisédksi Espoon kaupunkiratahankkeen yhteydessa tehtiin
liito-oravaselvitys. Ratahankkeen selvityksessa tarkasteltiin radan ylittavien liito-oravayhteyksien nyky-
tilaa ja kehitystarpeita, seka liito-oravan esiintymista radan lahiympaéaristossa kevaalla 2021 (Sitowise
2022). Edella mainitulta elinympaéristdalueelta sailytetdan kulkuyhteys idemmas ja lahelle Kauniaisten ja
Espoon kaupunkien rajaa. Siella on turvattava myds mahdollinen liito-oravayhteys radan ylitse. Radan
ylittavan liito-oravan kulkuyhteyden turvaaminen vaatii baanan ja Espoon kaupunkiradan suunnitelmien
yhteensovittamista, jotta voidaan varmistaa, ettei yhteyspuustoon muodostu liian pitkaa katkoa.

Osin Kauniaisten alueelle sijoittuvaa liito-oravien elinymparistéaluetta on myds Turunvéaylan itapuolella
Espoon ja Kauniaisten raja-alueilla. Baanan linjaus on radan pohjoispuolella ja sielta on tunnistettu li-
saantymis- ja levahdyspaikkoja, joita ei saa havittaa tahi heikentaa. Alueelta on turvattava yhteydet
pohjoiseen Kauniaisten Kasavuoren elinymparistdalueille, eteldan radan yli seké yhteys Koivuhovin ja
Kirkkojarven valisella jaksolla, joka ylittdd Turunvaylan. Espoon kaupunkiratahankkeen liito-oravaselvi-
tyksessa esitetaan radan ylittavien yhteyksien kehittamista Turunvaylan itapuolella myo6s rakennetta-
vien hyppypuiden avulla. Kehitettavan yhteyden jatkuvuus nykyisen puuston varassa radan pohjoispuo-
lella on turvattava.

Riittavien kaupunkiradan ja baanan ylittavien liito-oravayhteyksien toteutuminen tulee varmistaa seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa. Nykyiset mahdolliset yhteysalueet on tunnistettu, mutta niiden toteutumi-
nen kaupunkiradan ja baanan toteutuessa vaatii tarkempaa tarkastelua, kun suunnitteluratkaisut seka
rakentamisen ja rakenteiden vaatimat tilat tarkentuvat. Tunnistettujen liito-oravan pesapuiden ja kriitti-
sen yhteyspuiden sijainteja tarkemitattiin baanan suunnittelualueelta vuonna 2021. Kauniaisten alueella
radan ylittdvan mahdollisen yhteyden kohdalla etdisyyden rataa lahimpien yhteyspuiden valilla on Envi-
ron raportissa arvioitu olevan noin 40 metria. Toimivan liito-oravayhteyden yhteyspuuston valilla katko
saisi olla enimmilladn kolminkertainen suhteessa puuston korkeuteen, ei kuitenkaan milloinkaan yli 50
metrid. Toimivien yhteyksien tarkasteluissa on huomioitava myds maastonmuodot sek& yhteyspuiden
valilla olevat esteet, kuten esim. aidat, pengerrakenteet sekd sahkdradan virtajohtimet. Radan yli tur-
vattavien yhteyksien vahvistaminen voi vaatia puustoistutuksia myos etddammalla radasta. Baanahank-
keen vaikutusalueella sailytettdvan olemassa olevan ja mahdollisesti istutettavan yhteyspuuston sijoit-
tuminen on tarkennettava seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Myds rakentamisen aikaiset vaikutukset on
huomioitava ja suojattava puusto tarpeen mukaan. Toisinaan yhteyksia on tuettu myds rakennetuilla
hyppypuilla, jotta yhteys on mahdollinen kohdilla, joille ei voida istuttaa puita, esimerkiksi kapealla vi-
herkaistalla tai radan suoja-alueella. Valiaikaisilla hyppypuilla voidaan tarvittaessa myds tukea yhteytta
istutettavien yhteyspuiden kasvun aikana.
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4.7 Maaralaskennat ja rakennuskustannusarviot

Kunnallistekniikan yleissuunnitelmavaiheen lopulla tehtiin suunnittelualueen maaralaskennat ja laadittiin
alustava rakennuskustannusarviot. Maaralaskennat ovat InfraRyl-perusteisia. Kauniaisten ja Espoon
edustajien kanssa sovittiin, etta tassa yleissuunnitelmavaiheessa molempien kaupunkien rakennuskus-
tannusarvioiden laadinnassa kaytetaan vield Fore-ohjelmistoa.

Baanan maaralaskennat ja rakennuskustannusarviot ovat liitteena 4.
4.8 Mallipohjainen suunnittelu

Mallipohjaisen suunnittelun lahtétiedoksi laadittiin yleissuunnitelmatasoinen, nykytilaa kuvaava lahtotie-
tomalli, jossa esitettiin maastomallin lisaksi suunnittelun kannalta oleellisia nykyisia rakenteita tila- ja
aluevarauksina, esim. tekniset verkostot, kaava-alueen rajat, merkittavat sailytettavat puut, jne. Lisaksi
baanan mallipohjaisen suunnittelun mahdollistamiseksi mallinnettiin ratasuunnitelman mukaisia radan
likimaaraisia rakenteita niiltd osin kuin niitd ei ESKA-ratahankkeen ratasuunnittelusta saatu.

Mallipohjaisen suunnittelun avulla tuotettiin mm. yleissuunnitelmatasoisia baanan ym. reittien, vesihuol-
lon ja taitorakenteiden suunnitelmamalleja. Mallien avulla varmistettiin niiltd osin kuin oli mahdollista,
mm. ESKA-ratahankkeen suunnitelmien, baanan suunnittelun eri tekniikkalajien, nykytilan ja esim. kaa-
voituksen yhteensovitus kolmiulotteisten tarkastelujen kautta.

Mallipohjaisen suunnittelussa mallinnustarkkuutta ja tuotettavia malleja tullaan tarkentamaan baanan
rakennussuunnitteluvaiheessa. Suunnittelun yhteensovitusta tullaan tekemaan yhteistydssa Vaylaviras-
ton ESKA-ratahankkeen suunnittelun kanssa Trimble Connect -ympéaristossa.

4.9 Jatkotoimet

Kaupunkiradan toteutussuunnitelmien on tarkoitus olla valmiit 4/2023 loppuun mennessa. Kaupunkira-
dan rakennusty6t on tarkoitus aloittaa valmistelevien tdiden osalta vuonna 2024.

Kunnallistekniikan yleissuunnitelman laatimisen aikana jai aikataulusyista johtuen joitain rautatiesuun-
nittelulta tarvittavia lopullisia l&htdtietoja saamatta, esim. joiltain osin ajojohdepylvaiden ja opastuspor-
taalien lopulliset sijainnit ja radanvarsien kaapeloinnit. Lisaksi on viela sovittava monin osin rautatien ja
baanan yhteisisista kuivatusjarjestelyista. Lahtékohtana on, etta yleissuunnitteluvaiheessa viela puuttu-
neet lahtdtiedot ratasuunnittelusta tullaan saamaan baanan jatkosuunnittelua varten viimeistaan loppu-
kevaasta 2022.

Baanan kunnallistekniikan yleissuunnitelma toimii tietyt lahtdtietojen puutteista johtuvat varaukset huo-
mioiden lahtdtietona kaupunkiradan suunnittelijoille. Alkuvuoden ja kevaan 2022 aikana on kaynnistetty
baanan katu- ja puistosuunnitelmien seka rakennussuunnitelmien laatiminen, ensimmaisena baanan
lantisimmalta suunnittelualueelta. Baanan linjaus on monin kohdin rautatieliikennealueella, naille osuuk-
sille ei laadita hallinnollista kasittelya edellyttavia katu-, puisto-, tie- tai ratasuunnitelmia. Sen sijaan
Kauniaisten alueella esim. Forsellesintie on katualuetta ja sille on tarve laatia uusi katusuunnitelma. For-
sellesintien varteen on myo6s tarve tehda asemakaavamuutos ratavarressa olevan puistoalueen ita-
laidalle. Kaavamuutoksen jalkeen voidaan tallekin kohdalle laatia katusuunnitelmat. Samoin baanan ra-
tavarresta erkaneva jalankulkuyhteys Koivuhovin aseman pohjoispuolisilla puistoalueilla edellyttda puis-
tosuunnitelmien paivityksia tai uuden puistosuunnitelman laatimista. Kokonaan rautatieliikennealueilla
olevien baanajaksojen toteutussuunnitelmien laatiminen voidaan kaynnistada sita mukaa, kun

16/17



yleissuunnitteluvaiheessa puuttuneet lahtdtiedot saadaan ratasuunnittelijoilta baanasuunnittelun kayt-
toon. Lisaksi on viela tarve varmistaa ratahankkeen toteuttamisjarjestys ja -aikataulu.

Kauniaisten aseman kohdalla baanan lopullisten jarjestelyiden toteuttamiseen ja niiden ajankohtaan tu-
levat vaikuttamaan Senaatti-kiinteistdjen hankkeiden sisdltd ja aikataulut.

LIITTEET

1) Piirustusluettelo
2) Piirustukset ja muut suunnitelma-asiakirjat
3) Suunnittelualueen luonto- ja ymparistdarvot
a. Ymparistokartta, peruskartta
b. Ymparistokartta, ilmakuva
4) Baanan maaralaskennat ja rakennuskustannusarviot

17/17



