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Bakgrund

Ledamot Risto Paljoki har lamnat en motion vid sammantradet STF 20.12.2021
om att vidta atgarder for att fa cyklisterna att sénka farten pa gang- och
cykelleden i Stationsvdgens backe och/eller skaffa trafikljus till korsningen mellan
Banstigen och Stationsvagen. Enligt motionen ar det utmanande att ansluta till
Stationsvagen pa grund av cyklisternas hoga hastigheter och dalig sikt. Dessutom
ar det svart att svanga till vanster fran Banstigen, sarskilt vid rusningstid,
eftersom trafikmédngderna pa Stationsvagen ar stora. Motionen delas ut som
bakgrundsmaterial till féredragningslistan.

Kommuntekniken utredde motionen i bérjan av aret och i utredningen radgjorde
man med kommunteknikens ramavtalskonsult Finnmap Oy.

Utredning

Kommuntekniken utredde utgangspunkterna for trafiken pa Stationsvagens
cykelled samt for korsningen mellan Banstigen och Stationsvdgen. | motionen
upplevdes att anslutningen fran Banstigen till Stationsvagen ar ett problem. En av
utmaningarna som faststallts var cyklisternas hoga hastighet i nedférsbacken vid
Banstigens korsning och den otrygghet som da uppstar nar bilister svanger till
vanster mot Stationsvagen. | motionen féreslogs att farthinder anlaggs pa
Stationsvagens cykelled.

Bilisterna som svanger fran Banstigen (lokalgata) har vajningsplikt i forhallande
till cyklisterna pa Stationsvagen. Darfor ar de som kommer fran Banstigen
ansvariga for att anpassa sin hastighet och korstil efter omstandigheterna vid
korsningen. Att bygga ett farthinder intill korsningen pa cykelleden 6kar inte
cyklisternas sakerhet utan flyttar cyklistens uppmarksamhet fran sjalva
korsningen till att kéra over hindret. Saledes férsamras cyklisternas
observationsférmaga och i och med det dven sdkerheten da cyklisterna passerar
korsningen. | dvrigt ar det heller inte att rekommendera att anldgga ett farthinder
pa cykelleden eftersom det kunde orsaka en allvarlig olycka om en cyklist till
exempel kommer till farthindret i hog hastighet i morker. Ur de cyklisters
perspektiv som kommer fran centrum framjar dessutom inte ett farthinder i
uppforsbacken smidig och lockande cykling. Cykelleden pa Stationsvagen ar en av
de viktigaste huvudcykellederna i Grankulla (cirka 300 cyklister/dygn). Stadens
malsattning ar att cykellederna &r sakra och smidiga forbindelser av hog kvalitet
bade inom staden och som en del av regionens cykelndt. Kommuntekniken anser
att ett farthinder pa Stationsvagens cykelled inte ska byggas for att underlatta
anslutningen fran Banstigen till Stationsvagen for bilar som har vajningsplikt.



Kommuntekniken granskade sikten i korsningen av Banstigen och Stationsvagen
da man ansluter fran Banstigen. Frisiktsomradet ar bra och tillrackligt for att
sakert kunna ansluta till Stationsvagen. Sopskjulet och tradbestandet pa
Stationsvagen 4 forhindrar sikten en aning och staden har regelmassigt bett
fastigheten att flytta pa sopskjulet och gallra tradbestandet for att forbattra
situationen.

Ett annat forslag som lades fram i motionen for att underlatta anslutningen fran
Banstigen mot vanster till Stationsvdgen géllde skaffandet av trafikljus till
korsningsomradet vid Banstigen och Stationsvdagen. Kommuntekniken undersékte
pa en principiell niva nédvandigheten och lampligheten av trafikreglering med
trafikljus. Planeringsprinciperna for trafikreglering med trafikljus laggs fram i den
riksomfattande planeringsanvisningen (LIVASU) (pa finska). Grundprincipen ar att
alla trafikformer fran alla hall vid korsningen i fraga ska regleras med trafikljus for
att trafiken ska l6pa sakert.

| korsningen vid Banstigen skulle det betyda reglering av 6vergangsstallet vid
Banstigen och Stationsvagen, reglering av bada korfélten pa Stationsgatan samt
reglering av trafiken fran fastigheterna 1 och 3-5. Dessutom borde de nuvarande
overgangsstallena pa Stationsvagen flyttas ndrmare korsningen vid Banstigen. D3
skulle korsningsomradet dar trafiken regleras med trafikljus vara kompaktare, sa
att bilarna inte skulle stanna pa de nuvarande 6vergangstallena och férhindra
sikten vid dem. Reglering med trafikljus innebar andringar i gatumiljon kring
korsningen vid Banstigen och investeringar i styranordningar for trafikljus.
Saledes ska nodvandigheten av trafikljus 6vervdgas noggrant.

Nodvandigheten av trafikljus bedoms i forsta hand utgaende fran trafikmangder
och hastighetsbegransningar. Generellt rekommenderas inte trafikljus pa
omraden med hastighetsbegransningen 30 km/h eftersom det borde vara mojligt
att ansluta till en vag med sa laga kérhastigheter. Enligt planeringsanvisningen
paverkar trafikmangden pa huvud- och sidogatan behovet av trafikljus. Reglering
med trafikljus kan 6vervagas da trafikmangden pa huvudgatan ar cirka 12 000
fordon/dygn och cirka 1 000 fordon/dygn pa sidogatan.

Trafikmangden pa Stationsvagen (1+1 korfalt) i omradet kring Posttorget ar
berdknat till 12 000 fordon/dygn fére coronapandemin.Trafikmangden pa
Banstigen har vuxit under de senaste aren i och med héghusen som byggts utmed
gatan. Det finns inte uppgifter om trafikmangden pa Banstigen men
kommuntekniken uppskattar att trafikmangden pa lokalgatan ar under 1 000
fordon/dygn. Uppskattningen baserar sig pa antalet bostdder utmed gatan, pa en
uppskattning av antalet bildgare och pa ett genomsnittligt antal resor.
Trafikmdngden sjonk i genomsnitt med cirka 20 % till f6ljd av corona.
Hastighetsbegransningen pa bada gatorna ar 30 km/h.

Det ar ofta besvarligt att svdnga in fran sidogatan mot vanster pa huvudgatan,
sarskilt vid rusningstid da trafikstrommen pa huvudgatan dr mer oavbruten. | och
med det framtida stadsbaneprojektet kommer Posttorgets cirkulationsplats att
byggas om. Da blir det sannolikt oftare “avbrott” i trafikstrommen pa
Stationsvagen och darigenom blir det férmodligen lattare att ansluta fran
Banstigen. Dessutom gor cirkulationsplatsen det mojligt att svanga till vanster,
dven om strackan blir lite langre. Kommuntekniken inleder planeringen av
omradet kring Posttorget under varen 2022 och i samband med det kan
trafikomstandigheterna vid Banstigens korsning granskas narmare.


https://julkaisut.vayla.fi/thohje/pdf/2100040-v-05liik_valoj_suunn_liva.pdf

Stadsstyrelsen:

Beslut:

Bakgrundsmaterial:

Samhallstekniska utskottet behandlade 8.3.2022 (§ 28) fullmaktigemotionen och
beslutade att inte anldgga farthinder for cyklister pa Stationsvagens cykelled och
att inte inleda noggrannare planering av trafikljusregleringen innan Banstigens
korsning har undersokts som en del av planen fér Posttorgets cirkulationsplats
under ar 2022.

Fullmaktige antecknar for kinnedom ovanstaende som svar pa
fullmaktigemotionen om vidta atgarder for att fa cyklisterna att sdnka farten pa
gang- och cykelleden i Stationsvagens backe och/eller skaffa trafikljus till
korsningen mellan Banstigen och Stationsvagen, och konstaterar att motionen ar
slutbehandlad.

Beslutsforslaget godkandes.

Fullmaktigemotion



